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Approbation du plan de mise en accessibilité de la voirie et
des espaces publics (PAVE)

Rapport de Alain LE MAPIHAN
Vu la loi n° 2005-102 du 11 février 2005 pour l'égalité des droits et des chances, la
participation et la citoyenneté des personnes handicapées,

Vu le décret n° 2006-1657 du 21 décembre 2006 relatif a 1'accessibilité de la voirie et
des espaces publics,

Vu le décret n° 2006-1658 du 21 décembre 2006 relatif aux prescriptions techniques
pour l'accessibilité de la voirie et des espaces publics,

Vu la délibération du conseil municipal du 15 décembre 2009 décidant I'élaboration
d'un plan de déplacements avec mise en accessibilité de la voirie, des espaces et des
transports publics,

Vu les modalités de concertation associant la commission communale d'accessibilité,
Vu l'avis favorable du Conseil Général du Morbihan,

Vu le projet de plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics,

Nous vous proposons :

- d'approuver le plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics de
PONTIVY annex¢ ci-joint,

- de décider la mise en ceuvre de ce plan.

La délibération est adoptée a I’unanimité.

Fait a Pontivy, le 8 décembre 2011

LE MAIRE
Jean-Pierre Le Roch

Transmise au controle de légalité le :

Publiée au recueil des actes administratifs le :

Certifiée exécutoire

LE MAIRE
Jean-Pierre Le Roch
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1. Le contexte de I'étude et la loi du 11 février 2005

La loi du 11 février 2005 relative a « Pégalité des droits et des chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées » prévoit la mise en
accessibilité de la chalne de déplacement. Ainsi, elle impose aux collectivités compétentes la réalisation d'un Plan de Mise en Accessibilité de la Voirie et
des espaces publics (PMAV ou PAVE) dans un délai de 3 ans & compter du 23 décembre 2006, soit avant décembre 20009.

Le PAVE a pour objectif de permettre a chaque commune de quantifier, évaluer, planifier et budgétiser les actions de mise en conformité de sa voirie et
de ses espaces publics.

Au-dela de la nécessité de ces mesures d’accessibilité a destination des personnes handicapées et plus largement des personnes a mobilité
réduite, c’est la place du piéton dans sa globalité qui doit aujourd’hui étre reconsidérée.

« Rendfre fa ville plus accessible, ¢’est améliorer la mobilité de fous »

En effet, il apparait intéressant de permettre au piéton de reconquérir des territoires identitaires plus vastes Iui assurant, la connectivité et
laccessibilité & 'espace public par le réseau viaire. La marche, mode de déplacement doux, doit désormais étre davantage mise en avant afin
de se réapproprier un espace urbain jusqu’ici trop souvent dévolu aux déplacements motorisés.

1.1. Les principales dispositions de la loi

La législation en matiére d’accessibilité a connu son coup d'envoi avec la loi d’orientation du 30 juin 1975 en faveur des personnes handicapées.
Depuis, différentes lois ont été votées pour améliorer notamment Faccessibilité des personnes handicapées et 4 mobilité réduite. Initialement incitative, la
législation est devenue de plus en plus prescriptive, en particulier avec la récente loi n2005-102 du 11 février 2005 pour Pégalité des droits et des
chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapées qui donne une nouvelle impulsion & I'intégration dans la société des personnes
handicapées.

Plusieurs éléments en constituent la nouveauté ;
- la prise en compte non seulement de tous les types de handicaps mais aussi des personnes & mobilité réduite (PMR),

- la volonté de traiter I'intégralité de la chaine du déplacement, en liant dans une méme approche cadre béti, espaces publics, voirie et transports, afin
d'éliminer tout obstacle et toute rupture dans les déplacements pour les personnes affectées d'une déficience,

- la création d'une obligation d'accessibilité compléte des services de transport collectif. Cette exigence d'accessibilité institue une obligation de résultat. A
cet effet, le 2°™¢ alinéa de I'article 45-1 prévoit un délai maximum de 10 ans pour la mise en accessibilité des services et réseaux de transports
collectifs 4 compter de la publication de Ia loi, quel que soit le mode de transport, y compris les infrastructures.

4 «%”ﬁ
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1.2. Une définition élargie du public concerné

Les personnes concernées par la loi sont :

- Les personnes en situation de handicap, étant défini par I'article L. 114 du code de F'action sociale et des familles comme « toute limitation d’activité ou
restriction de participation & la vie en société subie dans son environnement par une personne en raison d'une altération substantielle, durable ou définitive
d'une ou plusieurs fonctions ph ysiques, sensorielles, mentales, cognitives ou psychiques, d'un polyhandicap ou d’un trouble de santé invalidant ».

- Mais aussi les personnes a mobilité réduite (PMR) définies par la directive 2001/85/CE du Parlement et du Conseil européen du 20 novembre 2001. II
s'agit de « toutes les personnes ayant des difficultés pour utiliser les transports publics, telles que, par exemple, personnes souffrant de handicaps sensoriels et

intellectuels, personnes en fauteuil roulant, personnes handicapées des membres, personnes de petite taille, personnes agées, femmes enceintes, personnes
transportant des bagages lourds et personnes avec enfants (y compris enfants en poussette)».

La loi prend donc en compte tous les types de handicap, non seulement moteurs, mais aussi sensoriels (atteignant la vue et 'oule), cognitifs et psychiques ainsi
que les Personnes a Mobilité Réduite (PMR).

La population des PMR représente une partie non négligeable de la population en général et chaque personne peut étre un jour confrontée & une difficulté tors
d’'un déplacement,

1.3. La continuité de la chaine des déplacements

La chaine du déplacement est définie comme englobant le cadre bati, la voirie,
'aménagement des espaces publics, les systémes de transport et leur
intermodalité.

La loi prévoit que la « chaine du déplacement est organisée pour permettre son
accessibilité dans sa totalité aux personnes handicapées et & mobilité réduite ».
Les différents acteurs, co-responsables du cadre de vie doivent ainsi veiller,
chacun en ce qui le concerne, a supprimer ou réduire les obstacles a
l'accessibilité.

L'organisation de la chaine du déplacement se traduit en particulier par
I'élaboration des documents de planification ou de programmation introduits par
la loi que sont :

- le schéma directeur d’accessibilité des services de transports,

- le plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics.

Le principe de continuité de la chaine des déplacements répond & un objectif de « conception universelle » et d'accessibilité de tout par tous.
L 'objectif principal reste toutefois de garantir 'accessibilité de Fensemble des processus de déplacement pour les personnes handicapées et & mobilité réduite.

5
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2.5. Les besoins fondamentaux des usagers de la cité

L'espace public durable doit &tre un espace
public congu pour l'ensemble des usagers :
En effet, la maniére dont les espaces publics
sont congus affecte les capacités des
individus & se déplacer, & voir, & entendre et

a communiquer efficacement.

La mise en ceuvre concréte d’'une démarche
cohérente d'accessibilité, en lien avec
lensemble des politiques urbaines est la
reponse a [élaboration d'une chaine de
déplacement totalement accessible, du
logement aux équipements et services,
publics et privés, de la ville, en passant par
les espaces publics, la voirie et les

transports.
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1.4. Les chiffres au niveau national

Il est difficile de déterminer le nombre exact de personnes handicapées en France du fait des diverses approches du handicap (la nature, I'origine et la
gravité des atteintes pouvant étre trés diverses). Afin d'établir pour la premiére fois un estimatif du nombre de personnes touchées, une enquéte « Handicap
- Incapacités - Dépendances (HID) » a &té réalisée fin 1099 par I'Institut national de la statistique et des études économiques (Insee) en métropole, auprés
des personnes vivant en domicile ordinaire. Elle fait suite 3 une enguéte menée fin 1998 auprés des pensionnaires d'institutions socio-sanitaires.

DOMICILE INSTITUTION

Parmi les déficiences sensorielles, 3,1 millions de personnes déclarent souffrir d’'une 1
atteinte visuelle, dont 55 000 d’une cécité compléte (avec éventuellement perception

de la lumiére) et 225 000 d’une cécité partielle (distinction de silhouettes). 3 806 000
Paralléiement, environ 2,3 millions de personnes, vivant a leur domicile, percoivent une — 474000
allocation, une pension..., en raison d'un handicap ou d'un probléme de santé. Pius de :

5 milions de personnes bénéficient d'une aide réguliére pour accomplir certaines 1200\ 11400
taches de la vie quotidienne, pour les mémes raisons.

Diffcullés & accédee
Toutefols, & la question « Rencontrez-vous dans la vie de tous les jours des difficultés W’fmm Récapitulatif des difficullés rencontraes...

. . y : ) ot " aller : millersy
physiques, sensorielles ou mentales ? », prés d'une personne sur trois a répondu i tmﬁ% 3¢ diplaces saul  Pesiss S
« oui », soit environ 18,9 millions de personnes qui seraient en situation de | | fimmestis o0 i) Personres vivend 4 doriis 5 ;;ltc:
handicap (déclarent au moins une déficience ou une difficulté dans la vie quotidienne | m rid :;’fﬁ:; m:wmu s
en raison d'un probléme de santé). | -y Percnnes wwart 4 doric's 103

| |zsearmrsn ' ipmdéﬁaeums o P e e s;g

Les enquétes révélent également une étroite corrélation entre I'age et la mobilite | LA et okly il 7%
adyi i 1 Petsonnes vivant en mptiutan 145
redullt?, les 'deux tler.s des PMR étant des .personne's agées.- ComEJte tenu des e Sy i S
prévisions démographiques, les PMR pourraient représenter jusqu’a 30% de la : Personres vivant 3 dormicite 5420
: : 4 ] Personres wwart en nesiufon n
population avec un triplement des personnes agees de plus de 80 ans et un | dort Gnigrrant & el 368
doublement de celles de plus de 65 ans (CERTU). Personnes vivant & domizite 3606
1 Personnes vivant en insfitution 153

Shang D PETSITORS da 20 ars €AY ron coriinkes ma i o [ C0r- e, aqtoisdes & somr
Sourse - prgues MG *98-1997.
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2. Les spécificités liées aux différents types de handicaps

2.1. Une loi pour faire face aux difficultés des personnes déficientes motrices

Cette catégorie regroupe I'ensemble des personnes en fauteuil roulant, se déplagant avec une canne, avec une poussette, les
personnes souffrant de problémes cardio-respiratoires ne pouvant faire de grand effort physique, les personnes de petites tailles,

les enfants, les personnes qui ont des problémes de préhension, celles qui ont des problémes d’équilibre, etc.

Ces personnes rencontrent des difficultés de mobilité au cours de leurs déplacements liées notamment :

- & la nature du sol (doit étre non glissant, non meuble),

- aux obstacles, notamment verticaux (pente, dénivele, marche),

- aux déplacements sur de longues distances sans pouvoir se reposer,

- aux difficultés d'atteindre certaines hauteurs,

- au franchissement des obstacles, des passages étroits, des marches et des dénivelés importants, etc.

8 ’.,E?ﬁ?}
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2.2. Une accessibilité pour les déficients visuels axée sur I'information visuelle et sonore

Cette catégorie de population regroupe :

- les personnes aveugles de naissance,

- les personnes ayant encore des perceptions lumineuses trés importantes pour se repérer,
- les personnes ayant eu une vue normale mais qui sont devenues aveugles par la suite.

Les personnes aveugles ou malvoyantes rencontrent des difficultés de mobilité au cours de leur cheminement dans Ia ville et dans leur usage des
systémes de transport. Le développement des autres sens permet parfois de compenser ce handicap afin de mieux appréhender l'espace, comme par
exemple :

- L'audition est trés importante pour appréhender Iespace ;

- Le sens des masses permet de percevoir la proximité ou la présence d'un volume physique avant d'étre en contact avec Iui (le passage sous un pont) ;

- Le toucher instrumental de la canne donne des informations sur I'environnement immédiat. La canne est l'outil qui permet de détecter les obstacles et de
s'en protéger ;

- Le toucher plantaire, renseigne sur la nature du sol.

Toutefois, le développement de ces sens est trés variable d'une personne 2 une autre et il n'est pas donné a tous les déficients visuels de reconnaitre leur
milieu.

Plusieurs difficultés sont signalées lors de la chalne de déplacement :

- Eviter les obstacles verticaux ou horizontaux non détectables sur le cheminement (abribus sans bande de couleur contrastée, borne incendie, poteau
électrique, etc.) ;

- Lire les informations (hauteur de lecture, taille des caractéres, absence d'information, etc.) ;

Ainsi, la mise en accessibilité pour ces personnes va résulter de trois niveaux de besoins :

- Le besoin d'un aménagement sans obstacle & angles vifs et/ou en hauteur, au niveau du visage, qui ne peut étre détecté par la canne ;

- Des aménagements aux couleurs contrastées qui facilitent le confort et I'aisance du déplacement. s concernent l'information mais aussi la sécurité du
déplacement ;

- Des informations sonores.

ok Z0ee
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2.3. Les déficients auditifs : des difficultés cie communication

On distingue quatre degrés de surdité : légére, moyenne, sévere et profonde. Néanmoins, afin d’apprécier au mieux les situations
de handicap, il faut prendre en compte la date de survenance dans la vie de la surdité et le milieu socioculturel dans lequel évolue
la personne. Ainsi :

- Les sourds profonds ne peuvent étre aidés que par des techniques visuelles ou la langue des signes ;

-les devenus sourds et malentendants qui ont perdus leurs capacités auditives aprés I'acquisition du langage maitrisent
généralement bien une langue parlée ;

- Les malentendants disposent d’un « reste » auditif exploitable et peuvent utiliser les aides sonores.

Comme pour les déficients visuels, les personnes sourdes ou malentendantes vont compenser leur handicap de plusieurs maniéres :
- Une perception plus fine des vibrations,
- Une forte capacité d’analyse du champ visuel,
- Une excellente mémoire visuelle,
- Des techniques de communication comme le langage des signes et la lecture labiale qui est principalement I'art des personnes devenues sourdes
et malentendantes.

Néanmoins, le pourcentage de personnes maitrisant le langage des signes est trés faible. De plus, la lecture de ia langue pour beaucoup d’entre eux est
difficile, certains sont méme illettrés. De ce fait, les personnes sourdes et malentendantes rencontrent des problémes de communication et d’'accés &
I'information lors de leurs déplacements.

Ainsi, ce sont des personnes qui, contrairement aux apparences sont trés isolées sur le plan social et vont avoir dans la chaine de déplacement les
principales difficultés suivantes :

- se renseigner pour préparer son voyage,

- repérer / demander le bon autobus,

- apprécier l'inattendu pendant le déplacement, une situation de danger ou une perturbation,

- s’informer sur le trajet en cours,

- se reperer lors de leur déplacement, lorsqu'il y a un défaut de jalonnement ou de signalisation visuelle. ..

Afin de faciliter leurs déplacements, 'utilisation d’informaticn visuelle est dong trés importante. Celle-ci doit étre claire, simple, compréhensible par un
non lettré.

10 F‘ L! ‘-2 A F"
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2.4, Les déficients cognitifs: un apprentissage de leurs déplacements nécessaire

Les capacités des personnes atteintes de déficiences cognitives sont trés variables suivant leur degré de handicap. Dans leurs
déplacements, les déficients cognitifs rencontrent des problémes essentiellement ligs a la compréhension de rinformation, Ia
mémorisation d'un itinéraire, le repérage dans I'espace ; d’autant plus que c'est une population qui n'a pas forcément
l'apprentissage de la lecture.

La compensation du handicap se fait uniquement par 'apprentissage et la répétition, notamment dans le cadre de ['utilisation des transports en
commun (pour les personnes les plus « autonomes »). Bien évidemment, [a préparation du voyage est realisée par les accompagnateurs car les
déficients cognitifs sont incapables de le faire seul, puisqu'ils sont incapables d'anticipation.

Ainsi, lors d'un déplacement, ce qui s’avére étre le plus compliqué (si on considére qu'il Y a eu apprentissage préalable), c'est de gérer l'inattendu
{perturbation dans le service bus) ou encore de savoir apprécier une situation de danger. Mais il leur est également difiicile de repérer le bon
itinéraire (manque d'écriture) et de se rendre  leur destination.

Les associations ont reconnu que pour ce type de handicap I'apprentissage préalabie est nécessaire et ne pourrait jamais étre évité. En
revanche, la mise en place de systémes sonores pourrait les aider fortement dans leurs déplacements. Il a également été conseillé par les
associations de mettre en place une signalisation simple s'appuyant sur les couleurs, utilisant des pictogrammes, des symboles et méme des
photographies.
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Identification des difficultés rencontrées par chaque catégorie de handicap :

3l Les déficients moteurs
- Des sols meubles, glissants ou inégaux,
- Franchir des obstacles et des dénivelés (marches, pentes),
- Franchir des passages étroits,
- Atteindre certaines hauteurs,
- Saisir, utiliser des objets, des équipements,
- Voir & certaines hauteurs, etc.

A Les déficients visuels

- Voir (comprendre) les « grandes formes »,
- Distinguer les couleurs

- Lire ce qui est « écrit fin »,

- Déchiffrer la signalisation,

- Se repérer dans I'espace, s'orienter,

- Se déplacer en sécurité (obstacles, autres usagers & . i .
. . A Les difficultés des différents
pied, en deux roues, en voiture),

- ] handicaps sont synthétisées au
: 3 Les déficients cognitifs ;
L.__‘ - Comprendre la signalétique,

sein d'une méme catégorie
- Mémoriser un itinéraire,etc.

appelée sous le terme générigue
&) Al Les déficients auditifs :
e

« PMR » (personnes a mobilité
- Distinguer les sons,

réduite).
- Se déplacer en sécurité, etc.

N Difficultés communes aux déficients auditifs et cognitifs ;
- Se repérer dans I'espace,

- Apprécier l'inattendu pendant le transport, une situation de danger ou une
perturbation du service,

- Demander une information, etc.

12 TS o
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3. La démarche du PAVE de Pontivy

3.1. La mise en ceuvre d'un PAVE :
A Elaboration pour toutes les communes ou les intercommunalités quelle que soit leur taille

A Elaboré a Finitiative du Maire ou, le cas échéant, du Président de I'établissement public de coopération intercommunale ayant la compétence voirie

3.2. Les étapes du PAVE de ia ville de Pontivy :

3 Définition et validation du périmétre d'étude (juin 2010)

N Relevés de terrain (effectués en aoft 2010)

A Présentation du diagnostic (Commission Accessibilité du 14 octobre 2010)

A Présentation des colts prévisionnels de mise en accessibilité (Commission Accessibilité du 13 janvier 2011}

A Choix d'aménagement, priorisation des travaux et définition de 5 trajets prioritaires {février 2011)

N Programmation et budgétisation des travaux de mise en accessibilité (Commission Accessibilité du 19 avril 2011)

A Rapport final du PAVE et fiches-actions complémentaires

important : le PAVE est mené parallélement au Plan de Déplacements Urbains de Pontivy (PDUP)

——
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4. Méthodologie

4.1. Méthode de définition du périmétre du PAVE :

> Prise en compte de I'ensemble des points structurants des communes et de la chafne de déplacement : commerces, administrations, principaux lieux
culturels (bibliothéque, ...), équipements de santé, pbles générateurs de déplacements spécifiques pour les PMR (CAT, CCAS, ...).

»> Intégrer une vision prospective avec les opérations importantes & venir sur le territoire (programme de création de logement, ...).
> Prise en compte des documents de planification (PLU...)
» S'assurer que ces pdles puissent étre reliés entre eux avec un maillage d'itinéraires accessibles & tous.

nsamm ueﬂ '-! me“:h ;ﬂRuaD-_sch;:::m }g ; : e 5 ‘lf Contiras-surSeine
duhn_rmu S‘culuir- ocele Rundnlauv I3 Rece"sm L e \_7 g P . i * -
2 Fvillon Suzla!m --" e 3 e da 12 Bai B8 10 . -
T e — - s ——WelmT T opooge 0\
of ctura YMIASE FETITE SFORF _ [goare | inmiu_::m -l
ot s Tt e e 5o
de 'a commune refecture [adminkytration _|prefacture 32 r Wiche) de FHeapial el » i dqupemert cul.rel et sporty
Cal e muybjues cifire [ncoly de ruslgue 1S place Mar e Latire de Tassig 1§ f o ra w grande entracrise
e Euigs -_ié A T § contre commercia
ﬁd des caslunws de scene |culivre muane Route da Iontily ] 10 l - ' . ::‘!mﬂem
Orofgsy-sur-scine
SR T Choix concerté des
Sélection des ’ trongons et espaces
frongansied publics & étudier
espaces publics A
a analyser < i

A l'aide d'un SIG recherche
d'ttinaraire permettant de
desservir les points structurants

ol i u, ,""\
14 P bt .‘-“’ :':-: Eﬁ'&a H,;.‘L
b S £1UDES & CONSEIL



PAVE de Iz vifle de Pontivy

s

4.2. Périmétre proposé et audité :

Audit d’accessibilité :

> Environ 30 km de voirie ont été
audités soit 58,3 km de linéaire de
cheminement refiant les principaux
équipements et points structurants de
|la ville (c6té pair + impair de la rue).

» Ce linéaire correspond a 591
sections de voirie (279 sections coté
pair, 283 c6té impair et 29 dont le
cheminement est mutualisé), une
section de voirie étant une portion de
voirie entre deux intersections de rues.
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4.3. Méthodologie des relevés de terrain

Frofil en travers o g =

Pour évaluer l'accessibilité pour I'ensemble des PMR il

s'agira de réaliser un référentiel comprenant & la fois des

critéres quantitatifs et qualitatifs : SRS,
- Textes officiels (arrétés du 15 Janvier 2007 et duy 21 S
décembre 2006 relatifs aux prescriptions techniques o o

pour faccessibilité de la voirie et des espaces publics)

- Recommandations (CERTU, COLIAC, associations ...)

- Tests réalisés avec des PMR T

Réalisation du
référentiel

- Intégration exmise a jour
i

Sifomatiqie de s base

Réalisation de relevés sur le terrain
{informatisés) par un auditeur

|

Pouridemifieria section
Analyse des résultats pour I'état des lieux el f _
du niveau d’accessibilité actuel GPS mobifs de relevé
terrain, avec fogicle! $1G

Outlls de mesures
(aciiving etlongueur)

- 16 o mm
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Partie 2

Les résultats
du diagnostic

17
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1. Typologie thématique

La grille de relevés de critéres quantitatifs a été définie partir des 12 thématiques de I'arrété portant application du décret n° 2006-1658 du 21
décembre 2006 relatif aux prescriptions techniques pour I'accessibilité de la voirie et des espaces publics.

Profil en long et pente

Profil en travers

Ressauts

Traversée de chaussée
Equipements et mobiiiers

Escaliers (sauf escaliers mécaniques)

Stationnement réservé
Signalétique et systémes d’information

Feux de gigna!isation

=HRZENESE
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2, Profil en long et pente

Critéra

Mumérn fiche

Référenres :

Profil en long ¢t pente =~

Caractéristiques technigues :

Trottoir

Paller de repos

AT Mmoo L mnt — - -

Recommandations

® Pente <5 %
Tolérance exceptionnelle jusqu'a 12 %
pour certains passages :

- Jusqu’a 8 % sur 2 m maximum

- Jusqu’'a 12 % sur 0,5 m maximum

® Sipente > 4 % : paiier de repos
en haut et en bas de chaque plan Incliné et
tous les 10 m en cheminement continu

¢ 1,20 m X 1,40 hors obstacle
@ horizontal

® garde-corps obligatoire le long de
toute rupture de niveau > 0,4 m
de hauteur

Main courante a 0,90 m de hauteur
environ

e o T o L [ S e N

Frofil en long / pente / palier de repos / garde-corps
#C1
Décret n°2006-1658 du 21 cécembre 2006

Cheminement

19
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Résultats du diagnostic - Les problémes de pentes

# Plus de 55% des sections auditées ont plus de 4% de pente, dont 17% ont
plus de 8% de pente

Répartition du nombre de sections en fonction de
l'inclinaison ds Ja pente de section

100

mains de 4%
“entre 4 et 8% |
= plus de 8% I

[ e e e e s e e e n

U |

Sur 58,3 km de voirie auditée : - -
Répartition du nombre de métres linéaires en
» 31,2 km ont une pente supérieure a 4% (seuls 46% de la voirie a une pente fonction de l'inclinaison de Ia pente de section

inférieure a 4 %), dont 8,5 km (14,6%) ont une pente supérieure a 8%
8,5 kim

*> et environ 5,1 km de voirie ont méme une pente supérieure a 10%

moins de 4%
Dentre 4 et 8%
mplus de 8%

Remargues !
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PAVE de la ville de Pentivy

"3 FAVE ¢o i s omename de Pontee
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» Si I'on regarde la répartition géographique des problémes de pente, C’est le coeur historique de la ville qui comporte le plus de sections dont la
pente est supérieurs & 8%. A l'inverse, on constate peu de problémes de pente dans le quartier impérial et aux abords des chemins de halage.
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3. Les problémes de largeur de cheminement

# 8ur le périmeétre des 45,3 km de linéaire de cheminement existant, 28,7 km de section ont une
partie de leur cheminement de moins de 140 cm.

» 184 sections concemées par une largeur de cheminement inférieure a 140cm

» 6% du linéaire a un cheminement de moins de 90 cm de large (3,5km) = Inutilisable par les PMR

Lineaire concerne

du cheminam
Largeur du cheminement {en.m)

Plus de 140 em {conformea i 1a loi) 29612
Cheminement inexistant ou axistant en partie 13 293
roins de 30 om 3 505
eiire 20 ef 119 em 7710
artre 120 ef 140 om 4 202
Toizf largeur de moins de 140 em 28710

Remargues

ar aux PAE e

Rue du Couvent

= panmaltio e p
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.Largeur de cheminement identifice sur la voirie auditée de fa ville de Pontivy m?'
4 = = = e AR TET

PAYE i fa stmimzior de Pontlys Vel Shwin: 41
o T &7

|
. Réalsation - ITEM, 2010
A’»,I Sourcrs - Pontivy. ITEN - 2090

Largeur de cheminement
S unhe partie ou totalité
de la section

largewr du cheminement
de plus de 140 em
(conforme & la lov}

iamgeur dy chaminement
entra 120 &t 140 ¢m

. largeur du chenmnement
" enire 90 et 119.cm

targeur du cheminement
" de moins de 90 cm

Cheminement inexistant
= ou existant an partie

;.‘,"‘t;ﬁ_ ?iJQ F’/ :7:’{:-‘ .: s
L e,
l “':' ? 9 200 430 800

—— e Veres

» Le centre-ville semble permetire le cheminement des PMR avec des trottoirs suffisamment larges.

23
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4. Profil en travers (dévers) et revétement
Critéro o, largeur, trous et fentes, dévers
Numéra fiche #C2
P f-l & - t ] Réféiences Décret n°2006-1658 du 21 dé=embre 2006
ron en ravers ey Cheminement

Caractéristiques technigues ;

Sol

Largeur

Trous et fentes

Devers

Recommandation !
Fascicule P 98-350 AFNOR

® non meuble, non glissant, sans
obstacle & la roue, a la canne et
au pied

® 1,40 m libre de tout obstacle
® 1,20 m si aucun mur ou obstade de
part et d'autre du cheminement

oe<2cm

® < 2 % en cheminement courant

____________________________________________

7
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Résultats du diagnostic - Les problémes de dévers

# 3ur les 591 sections de voirie : ineal
Lingaire
- 390 ont un devers continu soit prés de 26,2 km de linéaire de section de voirie a Pante du devers

concarne (en m

un devers Devers de moins de 2% (conforme;] i 22 171
- . e Falble 24%) ) 7 8920

- 201 sections ont un devers de moins de 2% donc conforme a Ia iégislation I‘z’loyen { 4-6%) Fe—————— ey 243
» Prés de 10 km de voirie avec un devers fort (plus de 6%) Fort (:;6%) e e RO
"’ofal du |ln8¢.|l‘e do 5ecﬂor en devere {p’uq qo 2“.,) v 26 163

» 123 sections ont un devers ponctuel lié¢ 3 une abaissée non conforme au

niveau d'une entrée de propriéts, ce qui représente 176 abaissés dont 6 seront
difficilement aménageables

Devers continu sur section

Devers poncfuei lié é une entrée ds propriéte e Devers continu sur section...

Remarque ; Le tlevers a5l une df 5 aromen
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Résultats du diagnostic - Les problémes de revétement

Répartition du linéaire de la section de voirie concerné par
un probléme de revétement :

> Sur les 58,3 km de linéaire de cheminement (base cOtés pairs + impairs) :
- 13 km de section n'ont pas de cheminement fou existe en partie seulement sur la Lingairede

section) soit 93 sections ; Probléme de revétement section
concerna (en m)

- Sur les 45,3 km dotés d’'un cheminement existant, 133 sections représentant 14 km

ont un probléme de revétement sur une partie ou totalité de leur linéaire (ce qui Sheminement inexistani ou existantenpartle 13 082
représente au final 9,7km de linéaire avec un probléme effectif de revétement & traiter) surlatotalité detasection =~ 4437
et 31 km ont un revétement conforme gur eaviron M%delasaetion . 2235
sur environ 75% de ia seciion 1985
sursnviron 5% delasection 1 2073
surenviron 25% dalzsaction 2750
» 8ur le cheminement existant enquété, 23% du linéaire de section a un probléme de %L‘!’.’F‘Qif_‘_?f}!‘.%l@% delassction 710
revétement sur plus de 50% de leur section (soit 10,7 km de linéaire de section); Jotal S L e ALLL
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» Les cheminements piétons du CV de Pontivy présentent un revétement plutét en bon état
» Les cheminements inexistants sont surtout en périphérie du centre-ville de Pontivy
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Les trous/seuils dans le cheminement Nombre de sections
Trou ou seull i -
concernees

» Sur les 591 sections de voirie »Jamass rencon*m sur i3 section 433
Fa:btnment mnccn i sur g eantion 80 |

- 158 ont au moins un trou ou seuil {ou fente/ressaut) de plus de 2 cm

. . . ; Mayﬂnnement rr‘ncontrv sur la .,e'“{snn : 64

- sur 14 sections ce probléme de frous ou seuil est fréquemment rencontré e w—. U
Frequemmer‘* renﬁnntrﬂ surla snr*rcm : 14
Nombre total das sections avee an [ 158-” T

probléme da rog/seut!

Noembre de sactions

Traversée dans le cheminement Y
concerneas

aucure traversée dans le cheminament | 444
1
R
avec un probléme ¢'abaissé ou/et de ressauti 38
i_.-_._. e e e o e e e ety ——— e e m e ;. o e S e 1 o
Les ruptures dans le cheminement :
S rup avec un problnme d2 rassaut | 24
‘traversee matenallsee avasr reemut et i 29
> 147 sections ont une traversée dans la continuité de leur cheminement (entrée de  abaissée conforme i
parking, par exemple), parmi elles: ‘travensee non ma‘enah-sen avec ressaut ot ; 56
- 62 ont des traversées non franchissables du fait d'un ressaut d'au moins 2 cm abaissée conforme . Im |
: i
- 56 ont au moins une traversée avec un ressaut et une abaissée conforme mais ne sont pas Nombre de traversée dans cheminemens : 147 ;
signalées au sol. Ceci n'est pas obligatoire mais rend plus lisible et moins dangereuxla TR f S - ;

traversée pour les déficients visuels.

o 28 ~ B ]f'ﬁ’
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5. Equipements et mobiliers

Critéras
Numéro fiche
Raférances :

Equipements <t mobiliers ()] e

Caracténstiques techniques :

Mobilier au sol

Bornes et poteaux

@ trous ou fente < 2 cm de diamétre ou
largeur (grilles ou autre équipements)

® Une partie contrastée soit avec
support soit avec arriére pian

= minimum 10 cm de hauteur (pourtour ou sur
chaque face) ,

- longueur au moins égale au tiers de la
largeur

- hauteur de la bande entre 1,20 m et 1,40 m

® si < 1,30 m, contraste réalisé dans la
partie haute des bornes et poteaux

® largeur et hauteur du mobilier
res nt 'abaque de détection
d'o cles

29

mabilier au sol, bomes et poteaus
#C5(1)
Décret n*2006-1658 & 21 décembre 2005

Cheminement ot )
Traversee de chaussée

IEENEE
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waprort dnal o luin Sres

ritéres richilier au sol, hornes & potesx
Nuriéio fiche #C5(2)
Référenres Décret n“2006-1658 ¢y 21 dirembre 2006
o HF ; Lieg Cheminement ¢
Equipements <t mobiliers (II) -

Traversée de chaussée

Caractéristiques technigues :

- Y T,
détection ® largeur et hauteur du mobiller
respectent I'abaque .
d’'obstacles T
k1
T -8
5 . LM
¥ . >
N
|
N L ot
ffergusur gt trrgeur)
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Ciitares .

NurEr diche

Réfrences

Equipements et mobiliers (lii) Lie

Coractdrstquas techniques ;

Boirtas et pokzaux

Burnes of peteaux
suir chemimerneat

Cheminement ayern
passage salectif /ohizane

% S passag: libre inférieur 4 2,20 m,
élément S
0,40 m du sol

* Hauteur de passage libre de 2,20 m

* les obstacles en salllie >15 cm et
< 2,20 m de haut sont rappelés par un

élément bas installé au maximum a 40 em
du sol ou par une surépalsseur au sol d'au
moins 3 cm de hauteur

* largeur et hauteur du mobiller
mgstaechnt I'abaque de détection
d’o cles

= le dispaositif permet le passage d’un
fauteuil roulant d’un gabarit de 0,80 m
pari1,30m

installé au maximum 2

Rappertfine! : Jein 2071

oNes £ potsriy. Pames ef notae i s ceminorarnt
#C5(3)
Ddcret n°2006-1658 du 21 décembre 2006

Chemingment et )
Traversée de chaussée

31
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Résultats du diagnostic - Les obstacles sur le cheminement

+ Sur les 591 sections de voirie

- seules 102 sections n'ont aucun obstacle dans le cheminement {489 ont
au moins un obstacle) ;

- 270 ont un obstacle dans le cheminement des 140 om {devant &tre libre
de tout obstacles) ;

-219 ont au moins un obstacle non signalé mais situé hors du
cheminement (140 cm) ;

- 233 sections ont moins de 5 obstacles sur leur cheminement ;

- 37 sections avec un obstacle dans les 140 cm ont plus de 5 obstacies
(13%).

» Au total, 2326 obstacles sur le cheminement dont 701 dans les 140 cm
du cheminement (672 sur les 701 qui ne sont pas signalés)

» En moyenne, un obstacle dans e cheminement des 140 cm tous les
83 m

# 328 obstacles facilement déplagables contre 373 difficilement
amovibles sont présents sur le cheminement de 140cm de large devant
étre libre de tout obstacles

» 176 obstacles présents sur le cheminement ne respectent pas
I'abaque de détection

Fapnor! Sos

1 2041

Nombre de

sections
CONCEerneess |

Nombre d'obstacles sur la section

Ancun ohstacis dans j» cheminermant ou aucun hors dy

“hem-nemnnt nor: signalé _ ‘ 102}
e e . .
1-1 on 2 obstacles dans le cheminement des 149 cm 159
& ou 4 chetacles dans le cheminement des 140 cm 74.
plite de § ohstacies rians 2 chaminement dos 140 em 37
Nombre total de section avec sin shstacis dans fes 140 om de i —_270
f?rgf-ur c{u chﬂmmnmem 7

présenca de moins e 10 obsfacleu hats du rhfnmmemert now i 185
Slqna|e . . P N PN PR ' . e a— —n
présencp de plu'= de 19 obstacles hors du cheminsment | nen : 34,
4oL N SR
’\lornhre total do section aves up chstacls non signalé hors di . 219,

sheminement des 14D cm de Isrgeur di chominement :

i e e e e~ e 4 e es L S

Répartition du nombre de sections avec un probléme d’obstacle en
fonction de leur localisation sur le cheminement :

Dans les 80- Hors du cheminemeant

Dans les 90 ¢m

Localisation = T
il du cheminement 140 em de 140 cm otal
Nombres 163 538 1625 2326
d'nbstaclas

Type d'obstacles

Dans les 0-90 cm  Dans les 90-140 cm

Facitement déplagabies (pouhelle, bag

’ﬂeur panneau . ) & 254 (
D:fﬂcllement depsaaables (pnteau EDF, 89 284
cabine téléphonique, arbre)

32 Sx T1tewmn
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Exemples de mobilier provoquant une entrave au cheminement ;

cle 90 cm

-8

! i £
N o aF TG Rt 3L S S - odoe insg

} A A i S ‘ T ] 00 f g "
i s, ‘m'%\ 3 5 Z, % Yy B é‘ KN i g ! * "’#'f. !

NN L1, W !
¥ RN, \ N Yy IR ‘1 ¥ “_f‘;'fi;:‘_ : D ___t“:

[TY [ j‘g 0.2 0.4 1% .2 ! [¥ LB

et 2008 4 Py
T - | PSR NS Fue Jean Jaures
[mlnqwrl gsr‘ﬂl_nu- - lmg:ur[

33




PAVE de Iz vifle de Pontivy

Eaizont Taal @ i 2071

Hlustrations de mobilier urbain laissant un passage de 140 cm mais non signalé par une bande de couleur contrastée pour les déficients visuels :

=‘ It_l_l.gw | '

i

Rue du 2°™ régiment des chasseurs 3
cheval

L 0 s
: ETUDLS & ConypiL T

34 W n L e



des 140 cm

ey
TAVE de tx atmmam et Pamijy g A%
=i L p ,
g ¥ £ 1 ! Peatieacion - e, 2010

I e hn e . A1 ', Souraes ; Poativy, (TEM - 2010

i LT LR . | A
R -'a:.‘?:;l?&:
. iveglilng
N g p
VE "“..)..::‘i“‘"“:'# ?
. g "? 5 .
ks e
L] .&l_‘x._ ?’ i g u.:’"
\:r'.."__ LA
aty
i : : el
et e . FY Nombre d'obstacles
NN P . surle cheminement
By Y L™ Canst ; e A
'-}:":’ .}-:;.l\x X 3 m:-t" a?
P e sl % Aucun
T - ...l'l rh q;:.:..- a
L Lo ¥ £ = !

. vy P AT Moins de 10 obMacl es
byt 2 o Sy~ hors du cheminement
KR L . i
0 M : o

. - r
el 32T G, & T Plus de 10 chstaces
b . ﬁ i ¥ -« hors du cheminemsnt
S g% > 5
l\‘-l ':i. i Fﬁl 2 non signalés
. )
QAR )\ 1 0u 2 chsiades
:‘?‘J’! ) - ,: = dans le cheminement
ol el
i

iy I ;
SNy 7o Sl 3 ou 4 obstacles
SRR 0 =~ dana o chemnament
:-:\El" ..f" i ol J'-'J "'.' des 140u"
e d/ LV» f . e TR
: .|.,.:¥.f Zudled T Sy il Hl,’rﬁ!" e Plus de 5 obstacles
'.".' |'-! .l" [ SR by, 'w‘ il ‘;_‘ﬂ-ﬁi’" e Y % "3';\ il k 2] — dans le chemmement
"-:].. : g -i - ,_..’-".‘.x-t_i'i.-;-p =¥ iy !ﬂ.\ *-_.",";;.._' R 5 H des 140 cm
e J M) i e RS -g':ﬁi N : 3
L | [ PR D ] Fagm 'f"-'.:'i”'"“"-‘w.“-"' {
' = puran™® sny o b I‘}.\n;.‘_?, rAR e
£ Srgmmy et Ndng' g = ; &l
S s ik .
& PN - ‘-EH-' *.:. ol ¥ ‘_ ) - -
f :"“‘ ,:.’ - "5‘:‘ —{i&- :I.':"&.."' '-". “II‘I;I.M:::‘.'.';:‘I.»“:)‘ ~
L RTEA A R M b 0 200 4o 800
- AN ) ﬂg;t -35-{‘ S T
. ng-"‘.}";:p_“:‘ > . “,‘.‘:“' ,:.:;...-r T

35

FAVE de I3 ville de Pontivy Earport Upal ; Jnip 7004

FXETy

ETUDES & GONSEIL -



PAVE de Ia ville de Ponfivy Banves Bne! ¢ inin 3097

Résultats du diagnostic - Les obstacles au sol

Nombre de sections

Nombre d'obstacles au sol non conforme

concerness

> 119 sections avec un obstacle au sol non conforme (grille

[

4 sbstacle au sol 84
d'égout, implantation d'arbre...) S — p—— =N
2 ohstacles su sol 28
[ :
> Au total, 171 obstacles au sol ont été répertoriés L e e et g ‘
8 P plus de 3 obstacles au so! 9
L. ;

B oU encore
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PAVE de fa ville de Pontivy

Résultat du diagnostic - Les obstacles temporaires

De nombreux problémes temporaires ont été relevés sur les cheminements, notamment :

stationnement illicite, ...

118 sections avec un probléme de stationnement illicite

Nombre de
seclions

Probléme sa
repetant
moyennement

Probléme
episodigue

Probieme

: Total
frequent

concernaes

Total i 48 | 43 27 | 118 I

-

Cheminements rompus par la présence de stationnement Hilclte mais

également parfois licite, entrainant une largeur de cheminement
insuffisante

Renocrt Tpal - Juin 2011

panneaux publicitaires, terrasses de bars, poubelles, étalages,

96 sections avec un probléme de mobilier amovible

Nombre de
sections

Probleme sa
repetant
meyennement

Problame
episodigue

Probleme

- freguent
COncernses

ITotal %5

Lo
-+
L=
=~
©o
-

Cheminement rompu par la présence de panneau publicitaire,
entralnant une largeur de cheminement Insuffisante

5 L4t
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FAVE de la ville de Pontivy

Rarcnart Feef ¢ Join 20

6. Escaliers et stationnement réservé

Escaliers (sauf escaliers mécaniques)

Caracténistiques techniques :

largeur ® 1,20 m (aucun mur), 1,30 m {mur d’un
coté) , 1,40 m (entre deux murs)

marches ® hauteur = 16 cm
® giron = 28 cm
® contraste visuel > 5 cm sur le nez de la
premiére et derniére marche

Main courante ® escalier > 3 marches : une main

courante de chaque cobé ou une main
courante intermédiaire permettant de prendre
appui de part et d'autre.

® escalier largeur > 4,20 m : au moins
une double main courante intermédiaire.

® Passage d’une largeur minimale de
1,20 m entre mains courantes

® dé?‘asse la premiére et derniére
es de chaque volée d'u
moins égale au giron

marc

® hauteur entre 0,8 et 1 m mesurée 3 la
verticale des nez de marche
garde-corps, respecter alors
minimale requise pour le garde-comps)

ne largeur au

si fonction de
a hauteur

Critéres ascalior
Nurpéro fiche #C6
Références Décret n°2006-1658 dy 21 décombre 2006

ey Chaminement

18 i i 8 .{‘:‘_ E*ﬁf@m
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PAVE de la ville de Pontivy Rapour? Epat * tuin 2057

Critéras : Erplacemants GIG-GI1C
Numéro fiche : #C7
Référericas Décret n°2006-1658 i 11 décernbre 2006

Stationnement réservé .. stationnement

ZaractAristaues rechniies

largour " >»>330m
* possibilité de 2 m en cas de stationnement
longitudinel & gauche et de

[,%iair:--p;ied, a condition  da  meénager  une
agaur e trottolr de 18  0m
WOMpFERE ane hande istérale de 0,8 m materizisée au

dioil de Famplacemesi

Pento ot davay s T 20,

Cheminament ¢ Cheminement accessible jusqu‘au
trottoir sans emprunter la

chaussée (taraeur mirimum 0,80 m)

Stationnement payant 2 instructions lisibies en positions assise
et debout
* les commandes rermettant d'actionner
le dispositif de paiement
SD:It situées entre 0,90 m et 1,30 m du
S0

Signalisation verticale ot
Haorizontaie

conforme a l'arrété du 7 juin 1977 et a
l'arrété du 16 février 1988
ONCEINAN ja signalisation _roufigre _ (IISR

" o em

- STULEY & cowsaly v/



PAVE de la vifle de Pontivy

Résultat du diagnostic - Les escaliers

» 7 escaliers recensés sur le périmatre étudié:

- Tous sur une partie seulement de la longueur de la section

- Aucun n'est signalé par une bande de couleur sur la premiére et la derniére marche
- 2 ont des dimensions de marches non conformes

- 2 ont une main courante mais non conforme

Résultat du diagnostic - Le stationnement réservé G.I.C. — G..G.

» 22 places de stationnement GIG-GIC recensées le
long du cheminement (hors parking) :

- 7 sont conformes ;

- 12 sont non conformes en termes d’accés au trottoir ;
- 14 sont non conformes en termes de configuration de
la place ;

- 15 ont un probléme de panneau de signalisation et
parmi elles seules 2 n'ont qu'un probléme de panneau
de signalisation.

Place GIG insuffisamment large

A e

40

Mauvais marquage de la place

o
.o
PR

i

]
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FPAVE de la ville de Pontivy Ragrart Jnal @ teip 2017

7. Traversées de chaussée et ressauts

Critéras : Batanux (ahalssées de trothoir), barde
d'évail, passage pidton
Numéro fiche : #Ca
y A F Iy .
r. ! Références ; Decret n°2006-1558 du 21 dicembre 2006
Traversée de chaussée : ,
Lieu ; Traversde de chaussée
Caractéristiques techniques :
Abaissement de trottoirs
et bateaux ® largeur > 1,20 m
® ressaut (cf. fiche #C3)
® pentes des ;Ians inclinés (cf. fiche
C1)
® bande d‘éveil de vigilance (BEV)
conforme (norme NF P98-
351)
Passage piéton ® marquage conforme a 'amrété du 16 février
1988 et artide 113 de [|Instruction
ministérielle sur la

signalisation routiére
® contraste visuel

® contraste tactile qui permet de  se
situer sur le passage piéton

ou pour détecter les limites)
(ou tout autre a%im‘ assurant la méme
e té)

41




PAVE de fa ville de Pontivy Regpor fing! @ Juin 21?

Critére : ressauts, pas-d'éne
Numéro fichs #C3
Références ; Décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006

Les Ressa Uts jeu Cheminement ot

Traversee de chaussée

Caracténstiques technigues :

Abaissement de trottoirs
Et bateaux ® bords arrondis ou chanfreins

® hauteur des ressauts de 2 cm
maximum

® hauteur de 4 CM lorsque chanfrein
<« a un pour trois »

Distance entre ressauts ® 2,5 m minimum

e Pas-d'ane interdit (pentes 3
ressauts successifs)

e e T T B i A

: Recommandations chanfrein & un pour quatre plus
: confortable :
42 'a%’r‘@m



PAVE de la ville de Pontivy

- — SR o o —= —— —

Résultat du diagnostic - Les traversées

» 304 traversées ont été identifiées sur le cheminement audité -

> Seules 24 traversées sont conformes 3 Ia législation (BEV,
abaissée, ressaut moins de 2 cm, passage > 80cm)

> Seules 70 traversées sont praticables (ressaut conforme
abaissé conforme et largeur de passage inférieur & 80 cm)

Ainsi, avec seulement 94 traversées franchissables, trés
peu de cheminements continus sont accessibles.

» Bur les 304 traversées recensées {avec celles permettant la
traversée aux carrefours ) :

- 77% n'ont pas de BEV (235)
- 53% ont une absence de ressaut ou celui-ci est non conforme

= 52% ont un défaut d'abaissés (absence ou non-conformité)

]BEV manquantes ou non corforme

ILargeur de bateau insuffisarte

Probléme de marquage

Proaléme e ressaut

Dafaut sur abafssées

[Feux now conforme

Rapnodt Tnaf @ Sgin 2051

Niveau d'iccessibilité des traversees

Traverséeconforma ) 2l ____|
EI!@?‘{EEE'?‘_*PE?FJE?P?‘%,,, s ———— N —— &
Travarsés non praticabte o _—
Total_ 304

B
1tem
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PAVE de Ia ville de Pontivy

Illustrations des problémes sur les traversées :

Sanport Tngl ;i I049

Absence d’abaissé

Bordure type A - Non conforme

Absence de BEV, traversée débouchant
sur place de stationnement

2ch

l canlveau

Bordure type T - conforme

Bordure T

BEV mal positionnée... envoie ie
malvoyant sur le carrefour

P Ui
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PAVE de la ville de Pontivy Faponst final ; tuln 2011

8. Synthése des niveaux d’accessibilité (analyse multicritéres)

Chagque trongon, en fonction de ses caractéristiques techniques a été classé dans une des catégories suivantes :

PENNETERRET . Y Classe 1 : Sections accessibles au sens de la loi

(le trongon respecte les normes de ia loi : largeur du trottoir de 1,40 m, aucune pente, aucun obstacle sur le cheminement, ...)

v Classe 2 : Sections non accessibles au sens de Ia loi mais praticables dans leur configuration actuelle

{(par exemple : obstacle sur le cheminement usuel mais permettant a un fauteuil roulant de passer sur le ¢été, cheminement de
1,20 m au lieu de 1,40 m avec parfois rétrécissement a 90 cm sur faible longueur mais qui respecte tous les autres critéres de
laloi,...)

— ¥ Classe 3: Sections non accessibles au sens de la loi mais praticables avec un accompagnement éventuel des PMR
(par exemple : cheminement au minimum de 90 cm de large, pente de 8% maximum, ...}

Il - Classe 4: Inaccessibles en I'état

(par exemple : pente, largeur de cheminement inférieure 4 90cm voir cheminement inexistant, escalier, ...)

Niveau d'accessibilité analysé Nombre de sections concernées Lingaire de section concerné (en m)

‘Section conforme & !a Isi et accessible aux PMR . o 604 B ,
Section praticable 102 7887 |
Gection praticabls pouvant nécassiter un sccompagnament 224 22638
Secdon non praticabls 255 27193

Total général o 591 — 56323 -

B 1% du linéaire est conforme, 28% est praticable, 21% est praticable avec accompagnement, 50% (27 Km) est non praticable

. = —"E‘\
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Partie 3

Colts
préevisionnels de

mise en
accessibilite




Tnmnget fingl ¢ bk 2067

PAVE da la ville de Fontivy

1. Méthodes de calcul

N Coflits exprimés en € HT

N Niveau de précision: coit des travaux calculé pour chague section, en fonction des éléments non conformes qui ont été relevés
N Codts unitaires de référence validés par les services techniques de Pontivy

¥ Pour ne pas dupliquer les colits, les travaux ont été priorisés

{par exemple, on ne chiffre pas le colt du revétement si on fait une extension de trottoir qui intégre déja le coit du revétement)

Notions d’accessibilité et de praticabilité

e 2 ! 1 N .
Cantraintes technigies fares poufianysé enaccess B el v

EVEgran fusrmw 3l

M Le colt tfotal inclut 'ensemble des travaux réalisables pour
améliorer les cheminements piétons, mais certaines sections ne
pourront étre rendues accessibles au sens de la loi du fait de
contraintes techniques fortes (pentes, escaliers. .)

W Exemple : 327 sections (31,2 Km) sont concernées par un
probléme de pente :

-79 d'entres elles pourront devenir accessibles 4 tous les PMR grace
a l'aménagement de paliers de repos (si pente comprise entre 4 et 8%
sur une distance de 30m maximum)

-248 sections ne pourront pas devenir accessibles aux UFR, toutefois
des fravaux seront utiles pcur améliorer la praticabilité du
cheminement (revétement, obstacles...)

P
-

N2
Rt
L&__: ;
. o) Y

J
e

e
h-i;ﬁ}

R
§ f!_"*. .}5 -

ALl

N Pour les 7 escaliers recensés sur le périmétre d'étude, le chiffrage
porte uniquement sur la pose d'une main courante et le contraste des

L 503
" e

marches (pas sur la reconstruction des marches).

Lineaire de trottoir sccessible (enm) % cheminement accessible

Avant travaux (actuellement) ! 10 604 1%

e e e et e e e

_ Aprés travaux : 343 ... 30744 . B3%

— e




PAVE de ja ville de Pontivy Rapoort ol oty e
" o
Codt global | Somms
M Avu final, un coiit de mise en accessibilité qui s’éléve & 5132 3TRC 4T
- dont 4 694 979 € pour les sections de voirie {92 %)
- et 387 900 € pour fes traversées pistonnes (8 %) ,. L Chemmdecolt
PR | egrg - o
N Codt P g ibilite o ti 7944 € h.l%r;‘?ﬁ ,Jg .1{4!!" L ;’e, e 200045 000€
out moyen pour la mise en accessibilité d’une section: e ® o LI L Soemamay
W Codt moyen au métre linéaire: 86 €/mi i '
¥ Colit moyen pour la mise en accessibilité d’une traversée: 1 276 €
2. Colt de mise en accessibilité des sections de voirie
L ] 0
Détails des coiits par section et au métre linéaire e
Hem
2 Pour prés de la mojtié des sections, le codt de mise en )
accessibilité est inférieur 3 5 000 €
” " . Nb de Somime de " de Corlt pour ces | % du cour E
ety sections fongueur (m)  longuewr | sections (€} tatol i et
o€ 12 905 2% - € | -
Del132000€ g3 5645 10% 65524€ ﬁ:"- :::‘:.
De 20003 5000€ 177 11390 20% 635585 € 5

De 5000€ 320000€
De 20000 3 62 000 €
TOTAL

591 58323 10055 A 694 979 € |

Au final, 68 % des coiits permettent de rendre accessible 80 % de fa
voirie auditée.

L ] am
MY P
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FAVE ds le ville c'e Soniiyy

Détail du coiit par types de travaux

N 27 % des coiits sont liés i
fa création de cheminements

piétons

N24 % sont liés & une
extension de trottoir (pour

atteindre 1,40m de largeur)

Les possibilités d’extension du cheminement

W Création

% Extenslon

M Dévers

W Revétement

= Ohstacles

¥ Traversées
Autre

Types de trovoux % du rotal
Création de cheminement 1384640€ 27% |
Extension de cheminement 1241900€ 24%
Correction du dévers 792558 € 16%
;ef;;m le revéteme_r-l; et comblerles trous 293619€ 6%
Enlever ou déplacer les obstacles 400 200 € 8%
Traversées piétonnes 3B7 900 € 8%

N Si une extension du cheminement & 140 cm de largeur est nécessaire, plusieurs cas de figures:

- Soit I'extension peut étre faite sur Vaccotement,

- soit sur la chaussée (ce qui nécessite parfois de revoir Ia largeur ou le nombre de voies de circulation)

- Soit sur les espaces actuellement dédiés au stationnement (ce qui implique de supprimer ou de reporter ce stationnement)

7 sur 'accotement

» sur la chaussée

I sur le stationnement

Extension du cheminement:

Nb de sections en%

surl'accotement 57,  18%
sur la chaussée 184 B 57%
sur [e stationnement - 81 25%
TOTAL _____ _“322 100%

ETUDES B CONSilL ™=



PAVE de Ia vifle de Pontivs Ranmort fral ; uin 2041

3. Coit de mise en accessibilité des traversées piétonnes g

A Pour plus de Ia moitié des traversées, le codt de mise en
accessibilité est inférieur a 2 000 €

Au final, 20 % des coiits (75 400 €) permettent de rendre
accessible 142 traversées

g L=, 0% Znl: 0% ‘&f‘;:-'m?:'zm
Del131000€ 115 38% 39100€ 10%
De 10003 2000 € 27 9% 36300€ 9%
Decaaamg' a1
ToTAL 387900 €
vt i1

Détail du colit des traversées par types de travaux

A Pour la mise en accessibilité des traversées piétonnes, les trois-quarts des coiits sont liés a I'aménagement des bateaux et abaissés

N 20 % des coiits sont liés a la pose de bandes podo-tactiles {environ 530 bandes)

Marquage
Types de travaux Nombre Caut % du totaf

Refaire le marquage ' 48 traversées 9600 € 2% I Bateaux/abaissés

Refaire les bateaux / I'abaissé 292bateaux | 202000€ 75%

Poser des bandes podo-tactiles (BEV) 528 BEV 78300 € 20% #Bandes podo-tactiles
iMettre des dispositifs sonares aux feux; 10 traversées 8000€ 29
i B Dispositifs sonores
{TOTAL 387900€ 100%

L . L "; "_ L =
5 :K'\l.'w_‘ ' . g- l“:‘@? i3 8
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PAVE de la vifle de Pontivy

Un codt a modérer : des travaux parfois inutiles

M Certains travaux de mise en accessibilité ont été Jugés inutiles :

-lorsque fe cheminement ne dessert aucun | -lorsqu’un autre cheminement ou un espace
point structurant ou aucun espace habité public & proximité immédiate est plus approprié
Ex: travaux inutiles & court ferme Rue de Talcoét Ex: travaux inutiles Rue J. Guidard au m’vear_..r de la

(510 m, colt estimé 61 445 €) Ruelle du Chéne (58 m, codit estimé 9 280 €)

Rue de Talcoet

Riuelle du Chéne

-lorsque Faménagement d’un seul c6té est
suffisant
Ex: travaux inutiles au nord de la Rue de Ia

piage coté pair ( 412 m, codit estimé 29 962 €)

Rue de la Plage
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PAVE de [z villa de Pontivy Feemmrsh Gnel @ Juin 3074

Un coiit 8 modérer : aménagement alternatif

¥ Sur certaines sections, il est possible de créer non pas un trottoir mais d’aménager I'accotement, en fe distinguant de Ia chaussée grice

a une ligne de guidage. Le coiit de type de cheminement est de 50 €/mi, contre 160 €/mi pour Faménagement d’un trottoir,

Sécuriser les cheminements piétons en matérialisant un cheminement
usuel pour séparer véhicule et piéton, Cela nécessite :

- un cheminement piéton au niveau de la chaussée (sans bordure de trottoir),
sépare de la chaussée par une ligne de guidage afin de permettre au déficient
visuel de se repérer,

- un revétement non meuble et non glissant de type bitume si possible avec
une texture et une couleur différente de celle de chaussée afin qu'au toucher
les déficients visuels reconnaissent ia différence.

Une matérialisation au sol d’une simple bande blanche ne dissuadera pas les
automobifistes & emprunter cetfe voie et ne sécurisera pas le cheminement de
l'ensemble des PMR.

f’l_es avantages :
- Solution sHernative & la création de trotioir ot parait pius “conomigue que la raalisation da Liotair
- Selution envizagasble dans un sapace contraini

Les inconvénients :
( Favorize le stationnement illicite nar i surlzrgen porvant limiier au fing! I'acoessibilite re:cherchéij

ETW LS & CONSENL 3
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FAV: de la ville de Pontine

Un codit @8 modérer : aménagement de zones de partage

N Dans certaines rues étroites, notamment dans le centre ancien de Pontivy, la création ou Pextension du cheminement est

alors étre envisagé de créer des zones de partage de Ia voirie ou zones de rencontre.

impossible (largeur insuffisante}. If peut
A Cela concerne potentiellement 12 rues (2 Km de voirie), dont les travaux sont actuellement estimés 3 290 000 €. Pour un coiit

identique, la création de zones de partage (base: 300 €ml) permet de rendre accessibles -ou du moins plus praticables- ces sections.

——— Sections i e pertage
de voirle est anvisageable
*

Rua o Pont

8 LY kg
o Y ETUDES & COMSEIL -



PAVE de Ie ville de Pontivy

 Priorisation des
travaux de mise en

accessibilite

@pmort finet o Jfuls 2007
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PAVE de la vifle de Pontivy

Repuard Hxel *fuin 007

Priorisation des travaux

3 logiques de mise en accessibilité sont envisageables :

- =
Traversie de ciisussde e

» Logique 1 : par type d’aménagement
a ———

Des aménagements types sont définis et réalisés par « vagues » de travaux : aménagement des
i

traversées, signalisation du mobilier, ..

«cenamisis
B —
Ft
s

aniee

» Logique 2 : par secteur géographique

Les sections et Jes traversées & aménager sont regroupées par zones ou par quartiers.

‘ * .;' s \T

»Loglque 3 : par itinéraires prioritaires

Des itinéraires sont sélectionnés puis hiérarchisés en fonction des points structurants desservis
(services et équipements, péles spécifiques aux PMR, arréts Pondibus {SDA)...)

10



PAVE de la ville de Pontivy Fapport @aaf : tyfn 3047

1. La logique des aménagements porictuels:
une portée limitée

N Exemple 1: « Supprimer ou déplacer tous les obstacies
présents sur le cheminement »

Cela représenterait un codt de 400 200 €, mais permetirait de mettre

en conformité seulement 7 sections et 603 m de voirie.

M Exemple 2: « Metire en accessibilité toutes les traversées piétonnes »

Celle mesure permet d'améliorer les deplacements des PMR sur e
territoire, mais son impact direct sur l'accessibilité est fimité.

2. La logique des secteurs géographiques: un
risque de déséquilibres a P'échelle de Ia ville

Longueur (m) -on % Cout en %

{Centre ancien 6767 12%| 752935€| 16% o fg . s
Quartier impérial 10423 18%| 674194€; 14% iv

Secteur Est 26021 45%| 2044146€| aa% G

Secteur Quest 13415]  23%| 1045212€| 22% -

stival 1697 3% 178492¢| 4% :

IToTAL 58323| 100%| 4634979€ | 100%

1o i
L e ——

" %m]
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LG arie et AT RAVE R
3. La logique des itinéraires : une réponse plus s j T e
adaptée aux besoins, qui assure la continuité
des cheminements piétons

et

- s T
Etape 1 : Définition des péles prioritaires pour le PAVE (cf carte ci-contre). h’“—""_‘" s :"_;"::‘:""“'“‘
Etape 2 : Trois niveaux d’itinéraires ont été définis:

¥ Les itinéraires prioritaires : ils ont été définis en fonction de Ia
desserte des points structurants jugés prioritaires (structures d’accueil
des PMR, principales administrations, centres hospitaliers,...). Cela
concerne 23 Km de voirie pour un colt total de mise en accessibilité de 1 864
489 € HT (sans les traversées)

o A yres
) ) . I eraln O tis el ol e T Tem
¥ Les itinéraires secondaires : ils permettent de compléter e maillage du LSk Sl s
- 2. P

territoire en reliant efficacement les principaux points structurants e ATtz
fétablissement scolaires, sportifs, ...). Cela conceme 17 Km de voirie pour g%
un codt total de mise en accessibilité de 1 292 965 € HT.

s sutres dinéraires il s'agit du reste du linéaire enquété dans le cadre
du PAVE. Cela concermne 19 Km de voirie pour un codt total de mise en
accessibilité de 1 537 526 € HT.

-
.

A3

Niveou de priorité  Nb de sections en%  Longueur (m]  en% Cout en i

Mo
Ta

%
x
1864489 € \.!
Secondaire 166 28% 16695) 29% 1292 965€ 5
Tertiaire 121 20% 18820| 32% | 1537526€
TOTAL 591 100% 58323] 100% 4694979 €

12
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Etape 3 : Le linéalre prioritaire a été affiné

De 39 % du linéaire défini
comme prioritaire, une analyse
plus fine des péles générateurs
de déplacements et des besoins
des PMR a permis de passer &
11% du linéaire défini prioritaire.

Etape 4 : Définition de 5 trajets ayant 5 vocations différentes

Trajet 1 Commerces de proximité

Caractéristiques des trajets :

- lls sont facilement réalisables a pied (2 km environ)
- Iis sont situés en centre-ville Trajet 3 Services administratifs
- fls ont tous pour point de départ la Plaine (ou se trouve un arrét Pondibus)

- lis empruntent parfois les mémes sections (intérét en termes de coilt de travaux)

Trajet 2 Santé

Trajet 4 Scolaire

Trajet 5 Culturel

En complément :
-f'accessibilité aux équipements plus excentrés est prise en compte dans le cadre du SDA
-des circuits & vocation plus touristique sont mis en place parla ville

Le détail du niveau d’accessibilité et des travaux 4 réaliser pour ces 5 trajets est détaillé dans les pages suivantes.

—-...‘
Ny - s

iR ¥ Bagied

LY T A%
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Premier trajet : accessibilité aux commerces de proximité

Ce trajet permet de rejoindre plusieurs types de commerces dans le centre-
ville : supermarchés, commerces de proximité, et le marché du lundi a la Plaine.

Empruntant en grande partie la rue Nationale, ce trajet est a mettre en lien avec
'aménagement urbain de la rue Nationale. Les travaux de mise en accessibilité
dependront des choix en termes d'urbanisme, de politique de stationnement et de
la place donnée aux modes doux (création de voies cyclables, élargissement des
trottoirs, piétonisation de la rue...).

Enfin, pour concrétiser ce trajet et assurer la continuité de Ia chaine de
déplacements, il semble indispensable de mettre en place un partenariat
avec les commergants concernés. |l s'agit & la fois d'éviter que des pancartes
publicitaires encombrent le cheminement, mais aussi de mettre en conformité
l'entrée et l'intérieur des magasins (qui sont des ERP de 5¢me catégorie) : pas de
marche, ouverture des portes, hauteur du comptoir...

Noms des rues concernées ::t?oil; l::ig‘;:alfo’::i:
Description Nb de sections concernees 14
générale Nb de traversées concernés 13
Longueur du cheminement 779 m
OPraficable
Linéaire de
cheminement @ Praficable si
Accessibilité accompagné
actuelle D Conforme
Traversées O Praticable
B /naccessible

14

Definition du trajet "achats de proximite” TP .
AN S ez 5T OB R
i e Y o L el
1 - = AT \I'-.—_._‘-".w""‘ j Dytmon mew2on
n‘.* W z-o—"l} . ".‘1‘. LS . Sources: Pontng ITEM « 2071
- A
s" L\ /
P \
» 8 ‘!
- ’\ .;.ﬁ
5 ‘.A‘\‘ h " \and
‘O"-p“ o, \“‘.‘r\
P ] Trajet
by B Te, g R " Achats e prosimirh
‘q‘\i -":t‘ I"t"\% = Phomibtoe g PAVE
»
Points structurants dasservis
@& Seroes stminswaily
s
Ga meoes
Sestvey
® cutre
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2. arch dhy kond
¥ -Supermorchis
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Parallélement, les hypers et supermarchés de la ville seront rendus
accessibles dans le cadre de la mise en ceuvre du Schéma Directeur
d'Accessibilité (SDA) des fransports en commun, avec par exemple la
mise er conformité de l'arrét St-Niel & proximité du Centre Leclerc.

D o
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Travaux a
réaliser

Elargir le cheminement

215 m (sur stationnement ou

sur chaussée)
Corriger e dévers 477 m
Aménager des paliers de ,
repos 6 paliers
Déplacer le mobilier 4 panneaux

Signaler le mobitier

4 sur le cheminement, 31 en
dehors du cheminement

Stationnement GIG-GIC

3 places a refaire

Aménager les traversées

3 marquages a refaire, 7 bateaux
& aménager, 10 BEV i poser

Ensibilisation

De nombreux objets encombrent le stationnement
(terrasses, pancartes des commergants, ...)

Mise en accessibilité de la voirie 46 750 €

Coits Mise en accessibilité des traversées 13900 €

Total 60 650 €

OConforme
Accessibilité
finale
A g O Praticabl
sl o
{pente de 8%)
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Deuxiéme trajet : accessibilité aux établissements de santé

Le trajet Santé n'inclut pas I'accés au centre hospitalier puisque celui-ci - ;
est transféré sur e site de Kerio & Noyal-Pontivy en 2011. En revanche, il Definition du trajet “sante" —%mﬁ
vise a faciliter 'accés au cabinet médical situé rue de Lunévilie, et VNS G T pownaninse e Pantivy i\ s KEr
intégre les pharmacies du centre-ville (certaines ayant déeja été prises )

en compte par le trajet des commerces de proximité}.

A plus long terme, ce trajet a vocation Santé devra envisager la mise en
accessibilité d'un autre secteur : la Rue de la Plage. En effet, celle-ci L
permet d'accéder A plusieurs établissements (dont le foyer logement /b /4 £ 4 we' Trajes

e Sanfi
Yvonne Pascot), et sert en outre de lieu de promenade. e Phimitee du PAVE
Points structurants desservis
& Sernoes admin vl
Noms des rues Rue dy Tribunal, Rue Nationale, o
concermnées Rue de Lunéville Comneres
‘Soolalcs
. Nb de sections 16 e
Description concernées
énérale
g Nb de traversées 18
concernés
Longueur du 1,1 Km
cheminement 1- Cabinet mégical
2 -EHPAD Jean Lot
3 - Pharmacies
B Conforme
Linéaire de OPraticable
chemninement @ Praticable si accompagné
- Binaccessible
Accessibilité
actuelle
B Conforme
Traversées O Praticable
O inaccessible 0 825125 250
Mélres
ny e
16 VBTN

wrwoc: & canse, 1
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Travaux a
réaliser (en plus
des fravaux défa

réalisés dans le
premier frajet)

Elargir le cheminement

76m
Aménager des paliers de repos 6 paliers
Dévers / revétement 733m/18 m

Déplacer le mobilier

2 panneaux et 1 obstacle
difficilement amovible

Signaler le mobifier

4 sur le cheminement, 29 en
dehors du cheminement

Aménager les fraversées

3 bateaux & aménager, 25 BEV a

poser

rensibilisation

Quelques pancartes de commerces génantes Rue Nationale

Colt restant aprés
Colit du trajet: aménagement du
premier trajet ;
Mise en accessibilité de la voirie 58 606 € 53306 €
" Mise en accessibilité des
Coiits traversées 6750 € 6750 €
Total 65 356 € 60 056 €
Accessibilité finale envisagée O Conforme
17

Rapnn ! Inat ; Ioin a7

La mise en accessibiiité de la Rue de Ja Plage (sur 806m) codterait 141
010 €, car elle implique une création de trottoir Une altemative possible
serat d'aménager un cheminement avec ligne de guidage sur
Faccotement (voir page 53), dautant plus que la voie n'est pas trés
circulée. Le colit serait alors de 40 300 € pour la Rue de la Plage.

s 1 ﬂ{?@ :..‘ .!ip;
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et Einmon
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Troisieme trajet : accessibilité aux services administratifs

Ce trajet répond & des besocins pas forcément quotidiens mais
essentiels a tous (mairie, poste, gare, services publics, sociaux ou
administratifs...). || nécessite la mise en accessibilitt des ERP
concernés,

Noms des rueslr. Friediand, R. de Rivoli, R. du Tribunal, Quais,
concernéss R. Mitterrand, R. Nationale, R. Gambetta
Nb de sections
27
e concernées
Description
générale Nb de
traversées 18
concernés
Longyeur du 1,8 Km
cheminement
0 Conforme
Linéaire de 0O Praticable
chemmement B Praticable si
accompagné
Accessibilité B Non praticable
actuelle
O Praticable
Traversées

B/naccessible

| "m.:ill- !:;ﬂ‘??)-\m i&: ﬂ
T

2 N r V '
" A a ’ ﬂ 9'
g a "-"“:-f:i :.1 —
: .":" B e s st

2, 1 o paimetsaupave
L ‘,,!n Points structurants desservis
-_._‘5!}" ©  Senses sumwatrathy
M * sew
Commerces

‘ﬁ.“.m

»

‘4 L ot i
J »® (; 3.
s"’é"‘\ L ‘ LR
. AN 3

- \ .
e nn ‘V;‘\\’
.y .
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Elargir le cheminement

490 m (sur chaussée ou sur
stationnement)

Corriger lo dévers 640 m
Travauxa |Amenager des paliers de 11 paliers
réallser (en Eneg
plus des

travaux déjd |  Déplacer le mobilier
réalisés Rue

1 obstacle facilement amovible, 6 panneaux,
8 obstacles difficilement amovibles dont 4
escaliers extérieurs

Nafionale

dans les Signaler le mobilier
trajets 1 et 2)

16 sur le cheminement, 78 en dehors du
cheminement

Stationnement GIG-GIC

1 place 4 créer & la gare

Aménager les traversées

20 bateaux a aménager, 34 BEV a poser

Coit restant aprés
Codtdu trajet: | aménagement des
trajets T et 2;

Mise en accessibilité de la voirie 115 302 € 95022 €
Colits | Mise en accessibilité des traversées 25100 € 25100 €
Total 140 402 € 120122 €

Accessibilité finale envisagée

O Conforme

O Praticable par
cerltains PMR
{pente de 5%)

19

Proposition de créer un
place de stationnement

GIG-GIC devant la gare
routiére (SDA élaboré

par les AOT concernées:.

Région Bretagne (TER})
et CG56 (TIM))

Sl R 2
SR

4Ll
SHE B ST
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Quatriéme trajet : accessibilité aux établissements scolaires

Ce trajet a été défini pour répondre a plusieurs enjeux :
- permettre I'accessibilité aux établissements scolaires pour les éléves en

situation de handicap, temporairement PMR ainsi que pour les parents se Defintion du trajet "scolaire ,i"ﬁr,ﬁég‘f&?
FAVE: 050 commn e de Pulivy Fronsha Thlad B

déplagant avec une poussette ;

- adapter les cheminements piétons & 'importance des effectifs scolaires sur
la ville de Pontivy (largeur qui doit &tre suffisante pour supporter les flux d'éléves
trés denses aux heures de pointe) ;

- sécuriser les déplacements des enfants et des jeunes, notamment les
traversées piétonnes ;

-contribuer au développement d’un schéma piéton qui combine
cheminements sur voirie et liaisons douces {intégration du Chemin des écoliers).

‘-—- L]
W = * Ristsatian ; ITEM, 2011
;:’(‘;.':;f’ “1 Sowres ; Pontivy. ITEM « 2091
-

N

Qual du Niémen, R. du Tribunal, R. Nationale,

Noms des rues R. Joséphine/Thiers, Av Napoléon fer, R.

ety Lamennals + Chemin des écollers
. Nb de sections 42
Des;cgpt;on concernées
énérale
g Nb de traversées 14
concermneés
Long:lxeur du 2,7 Km
cheminement
B Conforme
Linéaire de D Praticable
cheminement B Praticable si
accompagné
Accessibilité B Inaccessible
actuelle
8 Conforme
Traverséges O Praticable
. 3 EY5 i 250
@ /naccessible S, e Meires

20 : iTSrn
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Travaux a réaliser (en plus
des fravaux déja réalisés
Rue Nationale et Rue du

Créer un cheminement 120 m
Elargir le cheminement 79m
Corriger le dévers 1000 m
Aménager des paliers de .
repas 9 paliers

Tnbunal dans les trajets 1. 2

Déplacer le mobilier 2 panneaux et 4 obstacles

et3) difficilement amovibles
, . 11 sur le cheminement, 127,
Signaler le mobilier n dehors du cheminementﬁ
Stationnement GIG-GIC 1 place a refaire
s . 4 bateaux a aménager,
Aménager les traversées 19 BEV a poser
Quelques cas de stationnement illicite ou de
ensibilisation véhicules stationnés qui dépassent sur le
cheminement
Coiit restant aprés

Codit du trajet: | aménagement des
trajets 1, 2et 3 :

Mise en accessibilité de Ia voirie 168 169 € 107 018 €
Coits [Mise en accessibilité des traversées 6850¢ 6850 €
Total 175019 € 113868 €
B Conforme
Accessibilité finale envisagée D Praticable pour
cerlains PMR
{pente > 8%)
21

Le Chemin des écoliers : veiller
a la qualité du revétement, aux
obstacles et 4 I'éclairage.

Teppost Seal ;i 2040

Hﬂdl;'ﬂm_u““.
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Cinquiéme trajet : accessibilité aux équipements cultureis

Ce trajet permet de rejoindre plusieurs monuments ou sites touristiques
de la ville, ainsi que la péniche de l'office du tourisme {équipée pour
accueillir les PMR). Il est & mettre en lien avec les politiques de mise en
valeur du patrimoine et de développement touristique engagées par [a
ville (envisager une signalétique commune?).

A noter que ce parcours intégre la traversée du petit parc de la Place
Bourdonnay du Clézio (au lieu de le contourner), puisque les
cheminements piétons y sont accessibles et de qualité (largeur suffisante,
présence de bancs...).

R. de Rivoli, R.de Friedland, R,
Noms desérues Nationale, R. du Général de Gaulle,
R D) Place Anne de Bretagne
Description N‘c’o‘r',i:fn";gs 33
générale
Nb de traversées 17
concernés
Longueur du 2 Km
cheminement
O Conforme
Linéaire de | 47% | O Praticable
cheminement s
B /naccessible
Accessibilite
actuelle 7 @ Conforme
i O Praticable
Traversées
@ Praticable si
accompagné
B /naccessible

22

Rennary Sona’  Surin i1
Definition du trajet "culture!” TR
DEVE 13 18 Stratins a1 Voritivy LA

. Réafisaton : ITEN, 2071
' Sources ; Portivy, {TEM - 2311

7.3 Points structuronts desservis
o 9 Servicesadminetmtty

< & sow

. Commenes
Scolare

o, Culwre

P 1-Office du tourlsme ipdniche)
2 - Théatres des Hales

: & 3-Chiteau des Rohan
B ma e 4-Pauls das congrés

L v.““ S-Bb!lnﬁmmdlaﬂaéque
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Travaux a
réaliser {(en
plus des
travaux défa
réalisés Rue
Nationale, Rue
du Tribunal et
Rue de Rivoli
dans les trajels
1,2 3etd)

Elargir le cheminement 56 m
Corriger le dévers 285 m
Aménager des paliers de repos 13 paliers

Déplacer le mobifier

5 obstacles facilement amovibles, 2
panneaux, 3 obstacles difficilement
amovibles, 2 au sol

Signaler le mobilier

15 sur le cheminement, 27 en dehors
du cheminement

Stationnement GIG-GIC

1 place a refaire

Aménager les traversées

2 marquages a refaire, 3 bateaux
& aménager, 16 BEV a poser

Sensibilisation

Probléme des pancartes ou étalages des commerces {Rue
Nationale, Rue De Gaulle) qui encombrent le cheminement

Colit restant aprés
Codtdu frajet: | aménagement des
trajets 1,2, 3etd:
Mise en accessibilité de la voirie 98 564 € 52 887 €
Coiits Mise en accessibilité des traversées 6600 € 6 600 €
Total 105164 € 59 487 €
@ Conforme
Accessibilité finale envisagée
© ! € s O Praticable pour
certains PMR
{pente de 6% env.)
23

Office du tourisme (accessible) et Chateau des Rohan (non accessible aux UFR)
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Conclusion

24
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— — —————

Les orientations retenues en termes d’amériagement :

Il a été montré dans cette seconde phase de I'étude que les actions ponctuelles de mise
en accessibilité (traitement des obstacles par exemple) amélioreraient peu la conformité
de la voirie, méme si slles pouvaient présenter un impact positif sur la praticabilité des
cheminements,

Il a ainsi été décidé que la mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics
s’appuierait surtout sur des itinéraires ou trajets jugés prioritaires, afin d’assurer
la continuité des cheminements piétons.

Cinq trajets desservant les principaux points structurants du centre-ville ont été
déterminés. lis répondent a différents besoins de déplacements et sont donc organisés
autour de cing thémes: les achats de proximité, 'accés aux établissements de santé,
laccés aux services publics et aux administrations, Faccds aux établissements
scolaires, et I'accés aux équipements culturels.

Un tableau récapitule les 5 trajets page suivante.

Ces trajets prioritaires représentent prés de 8 Km de voirie, soit 14% du linéaire
enquété dans le cadre du PAVE. Leur mise en accessibilité représente un coiit de
Pordre de 415 000 € HT, ce qui nécessitera d’échelonner les travaux sur plusieurs
années en fonction des possibilités financiéres de la commune. Rappelons que si
la loi impose une date pour la réalisation des PAVE, elle n'impose en revanche aucune
échéance pour la mise en accessibilité effective de la voirie.

Le suivi des travaux sera établi en concertation avec la Commission Accessibilité, et

sera & mettre en lien avec les opérations d'aménagement urbain réalisées sur la
commune {par exemple Rue Nationale et Avenue de |a Libération).

25
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Proposition de phasage des travaux

FAVE do L rurmme e vy

= ¥ Reslsucicn. ITEM 207
Y Sowrces. Pontivy, ITEM - 2011

pm—— e T

Points atructurants desservis
& Sarvices adminesiraita
® Samé
Commenees
Scotaire
& Cobwe

P mhese 1: 2012

iy GO SBtim 884704

Phase 2: 2013

Purtie 30 de la Rue Nationale (72’
Fonte v irapet Sanké)
Colitestimé _ 42408 €

Phase 3 * 2014-2015
Parbe Nowd du cenim hors Roe

‘U
=y Phase 4 : 2048

Eddtarim faisant (obied d'un réaminege-

™ manlurbain yobeRogue (parfis Nord de &
Roe Nabonsls, sscheys de tu Gare)
trvavr de mute #n acoessibib iakobs
coniniemien avec Jas travauwr damdnd-
gemant

Coge estimi - 37 785 ¢

I['f"fl - l--“::'/l i
Proposition de programmation des travaux

Objectif: mettre en accord la programmation des travaux de
mise en accessibifité avec les actions duy plan de déplacements
et fes projets d’urbanisme de fa ville.

—*F?‘\‘
Trtem
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Récapitulatif des cinq trajets prioritaires :

Reacapitufalif Longueur du trajet

amat oints struc desservi ongueus je @ c > 1 i essibilits
dos 5 trajets - Thématique Points structurants.d rvis Longuéur du trajet H:;?;i:;f:;:“ Coiit de mise en accessibilite

. Commerces de| Supermarchés du centre-ville, marché du ;
Trgjetit proximité |lundi, les Halles, boulangeries, boucheries. .. 0.8Km 0.7 Km S0 60€
Trajet 2 Santé Cabinet médical, EHPAD, pharmacies... 1,1Km 1,1 Km 60 056 €

, Services Mairte, La Poste, Sous-préfecture, CCAS,

Trajet3 | oaministratifs CPAM, Gare routiére. .. 1.8 Km 1.5Km 120122 €

; Ecoles, Collége (Saints Anges), Lycées (J.

Trajet 4 Scolaire Loth, Jeanne d'Arc) 2,7 Km 1,8 Km 113 868 €
Basilique Notre-Dame de la Joie, Palais des
Trajet 5 Culturel Congrés, Médiathéque, Chateau des Rohan, 2Km 1,8 Km 59 487 €
Office du tourisme

8,4 Km (soit 14% du
Total finéaire du PAVE) et
80 traversées

6,9 Km (soit 82%

du linéaire traité) 414 183 €HT

A Un colt total de 414 183 € HT pour la mise en accessibilité du linéraire défini comme prioritaire, soit, en budgétisant sur 5 ans,
un coit de 82 830 €/ an.

P,
26 h S-er
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Actions

complementaires

27
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Plan d’actions pour Ia mise en place des solutions techniques et des actions complémentaires

Parallélement aux travaux prévus pour mettre en accessibilité les cing trajets définis, la ville de Pontivy souhaite engager un certain nombre d'actions pour
favoriser la mobilité des personnes en situation de handicap et des PMR, notamment a travers de la sensibilisation, de Ia communication, etc.

Nous détaillons en annexe une présentation de ces actions techniques et d’accompagnement dont la liste est rappelée ci-dessous :

*Action 1 : Assurer la continuité dans le cheminement (focus sur les traversées)

*Action 2 : Mettre en place un jalonnement efficace pour orienter les PMR vers les trajets les plus accessibles
*Action 3 : Limiter le mobilier urbain sur le cheminement {et bien le choisir)

*Action 4 : Limiter le stationnement automobile génant

*Action 5 : Eviter 'encombrement temporaire des trottoirs (poubelies, pancartes des commerces...)

*Action 6 : Eviter que ies travaux de voirie limitent le cheminement piéton

*Action 7 : Former et sensibiliser les élus et les techniciens

*Action 8 : Sensibiliser les citoyens aux problémes d'accessibilité

+Action 9 : Evaluer réguliérement le niveau d'accessibilité de la voirie au travers d'audits

*Action 10 : Assurer la cohérence du PAVE avec les autres documents de planification (PDUP)

28
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l_ Ty e = .- =i Referance : Arréte du 15 janvier 2007 portant apnlication du Tz
' ' j ' décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006 |
liustre per : Fiche 4/ Traversée de chaussée =
’ A

Rappel - Le panange nidton doit Sre Squinfide:  Pe Constats  * U= e e traversée piétonna pour ssaurer iz
réglementaire U0 batcaw dont la largaur do lz gpariie ,{; | ARt T ahnnsneman

ahaisste doli-fire > 3 1,20 m, ponta des 7 o700 * Plus do 50% des iroversdas went pus e reeangt (o

nans inctiad < & 2%, un et < b L ﬁ%\.’~ = S nen sonfanas) '

un pRArGUDG e A 60t 8t uns bands éveil :,5 e T gt ’

. ~r s 2]
et de vigilance (REV) conforme aves un g - e « 7T% dup: teaversbos
nontrasts motile of visneg), & S
R:'?-*.ﬂ Objectifs * Assurer la continuité de la chaine de déplacement et

ainsl éviter les ruptures

Mise en ceyvre et -€8 TUES, les entrées de propriété {immeuble), entrées dz parking, ats, indulsert un offel de coupure, guf neut resiroind e olus ou moins
recommandations fortement la mobiliié des piétons.

En elfet, un déplacement sur une saction de rue necessite obligaioirament une travorsée de chsussén {mtve Qe
iraversée transversale entre deux trottoirs). Les traversées constituent donc dos éldmenis clés dans le parcours «
de vigilance ron ssulemen! on ameénageant selen ne pormas ‘Cgislaiives doonies dezns le diagnoste ma
recommandations suivantes

14 recommandation : Maner une réflaxion sur Pimplantation des traverseas niétonnes

v La nécessité Je la matdiatisation des traverséas niétonnes st encore frep scuven: sous estirnés, il faut pouriant ins reades phes svatimatiques afin que
lzs PMR puissent se rendre dans toutes les direclions souhaiiées {aménagement de Traversée piétonne a chaoue carrafour).

< il est important de veiller 3 leu; Honne imoizpiation oour cela la loculisstion des traversdes
piétonnes dail étre réfléchie 3 travers te respent d'une logioue Az déplacement piéion (logicuc du | Ilustrations d’un ilot refuge
plus court chemin, localisation nrés des points siruciuramts, fraverséo pistornz av plus pr3s des
carrefours, etc.)

v Les voies cutomobiles étant les principales ruotures Jdu cheminament cigion, ot important de
imiter V'exposiiion (spatia'e et temporelle) au risque rowder lors v irsilemant des fravarsées, il ast
conseillé de :

~ Reduies ke lengusur 9z voiz 3 franchir d'une alie en ménagaam, des refuges (réduirs les
longueurs de traversées sans refuge a 6 m}.

» Fournir une visibilité de qualiié : || st nécassairs que ies pidtans voient &t solent vus nar les usagers
automobilistes. Ainsi, améliorer l2 champs visue! des usagers commencs feut d'sbord par iz .
supproccion des obetacles visue's au greit das traversise pittonnes (bacs de aoliecte, olaces de
statiennement, etc.),

gentiors s e longiludinsies ou une
. y e ol ol rafter ovee nlos
BogcElent en pranani 4r oonnis lea

-
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Mige on o2uvre

2 racommandations : veiller 4 12 bonns impiantation des BEY

La mise en place systéinatique 4 chaque traverséo nigtonne matédnalisae oo BV doi Conforme
deverir systématicue comme 'a lof le reguiert. En eifsl, cos surfeoes tactiles nnt été déconseillée
congues dans le But de foumir Pindication d'uns situation de dancer imminant anx Traversées de trottoir i
nerananes aveigics ov melvovanios, positionnées dans
® It st deoonseilé de positiennar ies traverssos dans Parrondi du carrefour, en Farrondi de carrefour

reison d'un probléme orientation (snvol du déficient visusi sur I chrussae),
Conirorersé, o2 dispositifl est it de mime conforme 4 la norme.

&M recommandations @ veiller 2 la mise an place corforme d’abaissee de trottair

Lo wign on nloce svstdmatigue d'ahaiseds de trotich doit &tre menée non seulament au nivesu des travoradss nidtornas maie agalemen dea aniréus
oo propridia, de parking oo nivenn -:lmque!i@:s fe rettolr s'aréie britalement aves une hordive hauls d'envires 12 o, G0 o orde une rup*u 2 dang le
cheminement, pour reprendre plus oin avae Sgalament s berdura de irotioir de 14 om. Toutefois dans iz gas dune ontrés de propnciesariing, o
matérielisation d'ung ravarads pidionne mest nes Adorsaave mais requiss surteut pour les nlus dangereuses.

Unz vigilance devra 8tre apportée sur le choix du matsrist | (bordure ries abaissdes). Ainst, pour les penias des pens ingl W0, n'odrle pas de zoliion
uaitue : les bordures inclindes convicnnent mieux aux personnes evec un deambuateur alors que les ressauis de 2 om offrent davantage e sdcuriie aux
dé’?ciﬂnis vigusls ;

& sunpression du reseaut peul ske vu par famegnggaur comme yme réponse porticente, offrant ainst un "”ﬁ*lf"'r pano de roulement pour fes UFR.
Toutefois, cette pratique (Puniformisation de iz vairie nar k2 suppression totale des seu tg, traflamen: quelitallfl da Pessnse avos raviterannt unique, ofg, yest
déconseiliée en raizon de :

- Le ressaut est un repére tactile pour une personne aveugle ou malvoyante, qui Les avantages :
prévient du €hangpment de situation (‘[raversﬂe de rug, bordure de trottoir, etz Faverise 'z dénlecomapt de: LFR o auourdiii
- Les bordures sond Jos S

cansisar vdus efficaceoni .
- La tenue de la structure de chau%t‘c 5ans ressaut 0ans le iwmps est dillinile.

sans

Bhur délimiter fe revéterent et accorpagneen: se limiei 2 cas chammemen's connua
- Limite les gituations acodentoudnas novrlzs malvoyanis
Les inconvénients :

- Multizfications des aveisées | réflexion 3 dava loppear

N
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v

: ‘ Référence : Arrété du 15 janvier 2007 port.é;;énpiiga—tion dy
décret n°2006-1658 du 21 décembre 2006
Husir? par : Fiche 4/ Traversée de chaussée

SActiDn 2  Mettre en place un jalonnement pieton efficace

Rappes * Lee bormes of pamneaux deiveni lalsser une luganr de Constats * Uno signeidiique nEna anrian mentuards o ek
réglementaire  Sheminanient ¢o 1,40 m minimum adaptss aux PR
» Bautour do nassege e de 2,20 m {s! passans librs inféreur "8 Km de Nintelin Jo shominemant gétele comnp
& 220 v, Sdment bas  inetld av marimom 4 rricritaiees, & condis vigibly

2,40 m de sof

snformation derite @ Maille de rofice ot cooteasts de seulour o * Orienter les piétons ot PMR vers les Itinéraires définis
ataniA sux Hiinionds wansls Objectifs comme prioritaires en tarmes d’accessiblilité

Misa en ua:w:g . Pes  panneaux  de signafisatinn Un auide pratique das itinaraimos et liaux accensibles
VEGBIRAMAN SR Ians remplissant plusieurs fonctions: wiunore en conearalion aven i» Commitssion Accessibilits, i aura pour objectif

s ob vig carlpraphior les sites, ERF ou &quipements accessibles de lo
vilte. Il pourra, de nlus, contenir les informations relatives a faccessihilté dans
les transporis en cormnun {avéls Condibus sfecessibies, présentation du
ransport # la demande...}

- 32 sMuer dans la ville {plans
feciles d’accés, 4 bonre
hauteur, avec illugtrations nour
rider le 1apérage des déficients
visuels ou cognifitg).

- Biriger vers les équipements
ei zervicss de | ville, en
indiquant les distances mais
2ussi les t2mps de parcowrs
appreximatifs,

- KRfrmer te nriorite donnéz
AU pigtons ou aux PMR (aires nu'ils sont articicés.
nigtonnes, zones de ] ‘ L'usitisation
[:ancuntres, place réservée =l . d'Internat, en
GIG-GIC...) particulier les sitas

' £ONGUS pour dire
accessibles aux
malantendanis,

i

Linformation sur
Internet également
Les adplacements
des PMR pauvent
&trs grandement
faciités dés lors

e o

-_rz avantages : Une mesure qui va au-deld d'un renforcement do Paccessibilité
£ pourles PMR : la signalétique sert & 'ensemble des usagars des mades dotx
i’.i‘F inconvénients : Multiplication des pannezux de signzlizstion = obstaclos
ﬁ;supplémentaires sur le chaminement

S S oy Exemple de Saint-Malo: carte pratique d’accessibilité disponible sur le site Intemnet de Iz vifle
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> Li i s Mepen RS
Papposs ilnal @ ks 50

e e e e e o et i e 20 4%t 3 e 1m0 A = it

,f 7 s éférence | Arrété du 15 janvier 2007 portant anpiication du e
déciet n°2006-1653 du 21 décambre 2006 \!
IHustré par : Fiche 5/ Equipements et Mobiliers

© Le larpsur minimats ou
shetinemant ast ds 1,40 metr
fibre _de mebilier_ou de fout
autrs sbistacie éventusl,

Papp=]
regiementaire

: ;
I a
s Bnsoeue o

iz havieur das bomes of potreux rsnestant Pabaous ds déizction.
Ui contrrgte viguzi eet Stahll sur le mobilisr urbaly nour feailiter leur détection

Mise en muvre ot
recommandations

Ainsi, toui obstecle (potelet, bac 2 fler, etc.) se irouvent dans s 140 m de
iargeur de chaminament sera systématiouemant dépiacs (sur lo chtg) ou enlevé
(pai exemple, lorsque le trottoir @ une largeur n'exsédant pas les 1,40 m) afin
¢'afirir un passage de 1,49 m liors de tout cbstecle (situation 1)

- La présrce d'obstecle sur le cheminemernt oonsirléré comme difficilemant
arrovible voire impassible a déplacer (par exemnle | poisay &lacirique, home
EDF, eic) dolt faire Fobjet d'un examon approfond afin de déterming: ln géne
raelle  coossionnde  sux sietons, e colf ot Mmpart de g
supnression/déplacement du robitier, sic.

* St le déplacemont de 'obstacle eut non envisagsas!s {impossiniitg technigue
cu financigre), # sera alors possible, dons catains oss d'anvizager une
axkension d2 trettoir au drell des obstacles (situaiion 2),

(Il sera peut étre nécessaire d'insialler des barridres zu riveau des bodirss
afin de guider ies piétons dans le cheminement =n chicana).

32

< 7

Constats rAw ezl s le pdrimdre Spodie, B 20F shametae i
signaier
» En movenns, un obiziszie denz 1o sheminemen? das
1,42 m fous les 33 m
» 348 ohetacler: Fanllemnl @dnlacshles contre 573
aFfeiameant amovihles
Objectifs * Eviter les ruptures dans le cheminemsnt liées aux
obstacles
Illustrations
Situation 1
Succession de
mobiliers sur
cheminement
o i
3 oy e o
s \:& _F" o & P ——
. e K o [y
Situation 2 RS S __:/ yd
Elargissement B Y S
de trottoir
i
]
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=% - =4
. — e s
ISy emaT T T e
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Pourfour di support ow Sur chacune de ses faces

R A e i br v

Aarmnn Tn=f

Mize en reuvre ot
recomtmandations

- L2 mise awx normes ne doit pas s6 fare au détrimant de la gualit’ ¢z
j clonrament | gins, I8s sorncaux indisaizyte ool anmt wistacies en noita
? 7ALK, Me SAYONnt 225 SUDTTISs My ,u:-s*.i‘ soit signzlés parun
rappet au en! ou solt surdlevas {aius

g im

& d::”.t’qt."{‘-‘!.?,

~Danz g ¢2s de bemas et notepux ne rasnariont nas Pahaqus dz détestion
d'obsiacie (- 20 m minimum de '.uu 7}, 45 na poauvent &tre rendus
t‘""foi"‘“f‘: 4 Pobague, ils seront sucorin $s du cheminement (situation 4 A).
= e oes de pouvel pméngnemant, il faudre velller au faif tiize le
fournissaur de moblisr urkain {typo potelef} a2t connaissence de cette
nerme ol Bers du mobifier eonfanna).

~ Tout wnobilier non contrasté situd danﬂ @ cheniinoment mefs hars du
cheménemm* 5 1,40 m de large sera signals d'une bande fe aoulmur
srnirasds de 10 am {eRuation 4 3)

Ls, sentrasis  sora résbsd 3 Poide da
yéfif chisganios o da peinture contrasidn,

bongdes  auwtcenllanias

wrande d'au moins 10 cenlimetres de halteur apposee sur fa
sur une longueur au mojns

egale au liers de =a largeur, et 4 une hauteur comprise entre 1,20 m ot 1,40 m

Iilustrations
Situation 3

Im

Situation 4

it (nombsiile on panas supsv ey
A oqpaay V3 B dha e

— L 4 s i 8 8

Les avantages : \

33
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- Favorise  le  danlaccment dusz UFF qui SENS
acanmpaanemsnt se limitznt & does chaming
- Limite los situations sccidentondnss o
Les inconvénients :

- Des coiiis pouvant sugmanter rapidement avec des chstacies dificites

el

"\_z‘f- eriever
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Référencs @ Décrat n°2096-1658 du 21 décembre 2006
Arrété du 15 janvier 2007

qmciﬁtempﬂrai!’?s | Iliustré par : la fiche 2/ profil en travers
MAction 4 Limiter le stati le ga L

Canstats = 113 seciions. enrepistront du stutionrament iishe ool
empiche Ia girguiation dee pidtens

* La lrrgewr minismajs  du
cheminsment 25t de 1,10 matre
figre de mokilinr ou de tout
aultre obhstasle dventuel,

Rappel
raglernantaice

= un siaifonnement jicite poul dasloment représaniey
une ndae poar les pidlons

Objectifs « Eviter les ruptures dans le cheminement liées aux
obstacies temporaires

e T Qn distirgue dous ivpes e stationnement suzcentibles de gandrar

recommandations  d2s difficultds plus ou moins importantes pour los piétons soit en les
odnunt soit en les ampéchant de cireuler {les obligeant dans cartains
cas 4 se repoiter sur [ chaugsée, rendent dangercux lsur adnlacament ;

Iilustrations des problémes liés au stationnement

- Lo staticnnement illicits g&nant sur les trottcirs pouvent empécher fa Situation 1
circulation des pidtons, Stationnement
- Le stationnement autorisé mais ou présents un denmar pour fos illicite sur trottoir

nidtons de nart o looslizetion.

Empécher le stationnement iilicite :

» Mise en place de mobilier urbain contre le stationnement illicite : Loregue du stationnamant
Hicite se répéte frécuemmiari, l2 mobiiler urbain peut Saverer Sre un ot oficzce ofin
d' e‘mpech\.r foul stationnernant.

Towiedols in mise en place de potelet ou aulrs psut limiter fortement Vaccessibilisé nistonne, il
conviendra donc de veiller au respect de nosmes physioues pour gue ot mehilier urbairs anti-
stationnement instzlié respecte les préconisations fechniguss d'accessbilite. Aucun Slémant na
coit &ire nosé dans l'axe du cheminemeant pigion (140 om),

Definition d'un protocolc de vérification : ain de gnarantir gue /s robifiers urbaing impiends ne
génent pas l'accessibifité pidtonne pour fes PMR, il sera vé:ifié pour chaous nowoliz installation
de mobilier que fes préconisations techniGues sont bizn conformes (of. fiche ¢ r‘r—:ra #HE4T).

» Renforcer le coniréle du stationnement : Un contrdle strict du stennrement prasents
ravantage de limiter la muttiplication de mobilier, nour un résuitat bien plus efficace...
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Fepnapifenl @ fukn 207

poraires

8 Action 4 Limiter le stationnement automobile génant (suite)

Misz on oelivre

Limiter la géne / le danger occasionné par le statfonnement licite

*Installation de butées de roues, ou rehenussemert des trottoirs

Cetts solution est odapise wrsqua les véhicules dquings da lorg narg-chioe ou
d'atiaches remorous débordent sur 12 tedtoir sur certainegs places de stationnernent en
&ri ou en bataiile (silvation 2) ; ces élémen's étant dangersux novr les pigtons.

“Supnression des placer de stationnement situdes a In zaucha des pascages
nidtons,

Er effet, les places de sistionnemeant au niveau des traversdes nistonnes Umitent iz
visipilié réciprogue pigtons-automobils. Cette resue sarmelirait de Faméliorer.

Dans le cas de stationnement GIG-GIC, it faudrz veiller 4 laur benne nelgsaion.

le stationnement GIG-GIC dovrs respecler les normes [égislatives

defiries | fargeur supérieure & 3,30 m. cheminoment accessible jusgu’au lroltair

sdns emprunter fe chavssée ( cf fiche 7 )

35

Illustrations

Situation 2
Stationnement autorisé
Présente un danger
pour les piétons

ﬂes avarntages :
-~ Evitar la raport dss pigtons sur la chaurede

- Tvia” les situations aceidzntogénss
- Eviler =3 noupures dens le chemingment

Les inconvénlents :
~Lirditer le stationnement avtemstie Ricite peut entrainer lo
mZeointentument das usagers wutomobilistes
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Raoférencr @ Décret n”2006-1558 du 21 décembre 2006
Arrété du 15 janviar 2007

i At DL R SRT,
A

N Action 5 Eviter 'encombrement temporaire des trottoirs

= La lageur minimale Ay
ghorsinoment eut dlg L0 mate
Yhre de mopilier ou de tout
aire abstacle sventual,

Constats * Les bags dardures ménagires disprsés sur ba drg e
fénent le gheminement des PR, Lo sheminaman® on
los trotizirs sneembeés drvient mAme inpossibie o
Inyra de oallante,
= les poncariss on 4tniage des commarces aomt
toalernant génants, surtout 8'is sont rpstits,

Rapp=i
réglementaire

- Id vame 3 Ty Blewnif e Pro o 5 8 . B . .
Mise en rauvre ot 0 35% possitle da limitar I= présense das bacs ¥ ordures Objectifs  » Eviter les ruptures dans le cheminement lies aux

recommandations  (situation ?) et dee pancartes (situation 2) par guelques obstaties temporaires
masurys sinrnles
» Wnfermation auprdz den résidents... ot du personna! de callecie : Il est Illustrations
nécessaire de communiguer su* Pascessibilitd pour ious, sur lace du pliton .
€coss . co B q " i N t {‘ e !a P C‘ ‘ pigts Situation 1 - Bacs de ramassages encombrant Exemple de
dens la ville. Un rapgal fréquent aunrds des récidents swr 25 jours el noures de

le trottoir marquage au sol
rarnassage des ordures midnanéres et ndcessaire, 2vac en prime Finstauraiion dn . .

régles de comportement civique {plegas horsires de dépose el reprize des bacs sur
Fespace public a respecter, guids rovr ro par gnoorabrer les trotiolrs par une
genose anarchique des bacs, elc.).
*+ Orgacissr I ddpose des hass sur Pespase public : I serailt iviérassant da
ocalicer physiquement par un masquegs au 50! les lieux de épose des bacs de
ceilecte au niveau des counes da rottoir les plis larges et hors sheniinement pigten.
Pour aller plus loin : 1l est possible de localiser (& Iimage de la vilie de Dunli: sraue)
0§ zones de cépose non plus sur les frotioirs rais sur 'omprise dos sapanes de
"tatlonnemem (par Faménagement d'avancées de trotmlr)
* Loder dag espaces de stockage technigues nrivés {2t mutualisés). Ces zonas
¢e rangement sont agercies & Pintérienr des habitations collectives. | s collecie
des déchets s'effecive directarment denuis cas wepaces.

- Feneibilizor los commroisonts avx problémes d'ancessihlité des PMR, pour
ies inciter & disposer lcs parcartes ou autres Aldmants en dahars gu sheminer 12ni,
voire a les supprimer,

Les avantages :
- Evile les coupures dans le cheminemenit.
Les inconvénients ©

- Action basée sur Ia bonne volonte dela gogulataon ot des ccmms reants,
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Deponrt Faad el 2007

5 tempora
Eviter que
cheminement

Rappel LE o larment o minimele  dn

3 p cherminemant o278 do 140 mite

réglementaire jﬂ..mmem\.rﬁe‘-__« tin 7, Gm_&m
fiore de mebilier ou de ioul
uire sbhstusle dvenius’,

Constats

-Ohjectifs

Mise en mvre o T oudile gue soft Ja ﬂ.ati.!.r-g ol '.”amplnur des travawy, i so;n‘? 20UFERs go

recommandations  npture Jans la chaire de déplacemeni, Cetn reptire est & prendre on
comnte iors de {a phase de proparationiconception of tardt e leng du
déronfoment dos travauy,

Les actions sont & mener sous deus angles :

* B2 maintien dune acceasililitd pour tonus mar Pinformation

Leg travaux de voirie seront systematiquemerit seumis & des srétes temneraires de travau,
permsttant ainsi une remontée d'information irterservices fizble ot en emes réel, Cotie informetion
ast communicée au grand public par interret {sfle wtamnet dx la vitle par oXample), per vais acrite
(Jownal de fa ville, presse), ste,

Ainsi, informer sur la durée e o localisation doa travaux, 1 vera épalernent proposé aux usagers :
iz voie alternative & emprunter (cette « vole da contournemant » sera évidement scorsaible au
sens de Ia loi).

* Le meintion 'une acsossibiltté pour oo par Porganisation du chantier

Toute intervention sur |s voia cubligue fers I'cbjet d’'une attention particufidre, aves odligaiich de
matnifzn de I'équit: d'accescitilité {dans des conditions satisTaisantas de séouniid) durant wmuts iz
phasc das travaux.

- Sur site, aux abords du chantier, il sern mis en plass un Bionrement de « ddvistion v oul nuidare
“usager de maniére sirple (bandes de guitiages au soi, oar aaempla),

- Les panneaux d'avertissemsnt tyne « pitans prenez le trottoir d'en Sans » doivent sbeaiumant
étre positionné au droit des traversées nidternes {zcnessibles), an amont des travaws, et non
comme hien souven, devant le chantier. ..{situation 1).

- Afin de protéger les pigtons de tous dangars (chute, coniact avec les anging, eic.), ! sera install

aes barrieres physiques non franchizsabies autour des travauy, les bandes de baliseges ot rubans
de chantier ne seront plus utilisé: (situation 2).
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dz téplecoment.

* Bviter los ruptures
obsiacies  temmoraires

recidentoghing,

28 travaux de voiris v

INustrations

Sltuation 1
Jalonnement de
travaux
totalement
inefficace

Situation 2
Barriéres
physique de
chantier

Sltuation 3
Indication aux
piétons mais
absence
d’abaissé pour
permettre de
traverserla
chaussée
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Rifarence ¢ Loi n2005-107 du 41 fvrier 20005

Sensibilisation/Communication |

Constats * Das afvf'm:sgements ne permiettant pas una Objectifs s Amdd ﬂmrq 2 l,Jr.se an oomple ooz s dnd
ancessibiiité PMR itrotioirs frop Strnits, vnire pas de parsonnes A mobfitd oSduin o dur amdeagomeants
trottoir, abeence ¢t traversée sésurisés...) dn voiria
~ Auelguss amdnagoments déja réalisés mais qui ne » Facllitar Putiisation des cheminemants pietons pour
rheondart 0as cneprs auy normes leg P

= Identifier of répandrs aux basaing des PAMR

Mige en opuvr .
A Illustrations des normes

d'accessibillté

Il somble indispensable quz les techniciens et les dlus solent farmas pour identifier

repondre aux besoins et attentes spécifiquzs des vercornes & mobilité rédiita et o ffrryrre=—>

rersonnes handicapées. zmmmmum
1are mesure : Informar et Tormear les techniciens aux normes d’accessibijité ‘ l @ i i

oy i I | P St Iz T AT 4 ¢m maximum sl chanfreln 3173
!l s'agira de convoquer "ensembis des tzshnicions ot dventusliiemont les dlus 4 urs \devers :2 Somaimum hmwl‘ P

formation leur présentent les ncuvelias nomnas d'accossibits de la veirie of des || 1.80m conseifle 230 mipimum eptre 2 ressauts
sshanes punlics ; |
- Lol 2005102 du 51 Février 2005 | e chutacid
- Décret n°2005-1658 dir 21 décembrs 2009 reiatif aux precad ions techniques sour i L= I
"accessibiliie de 1o voirie et des esnaces publics Palier de repos:
a s . g ; I . . - e - 142.m de long minimum Pente:5 % maximum
- Arréie du 15 janvier 2007 portai epplication dis décret du 21 décens ra 2006 relatis thors obstactes)
eux proscriptions techniaues pour faccassibiia de 2 vaire ot dos aspaen: publins., L j:“;",f,‘:’,",‘;mu_d,,,d, )
o - tousles 10m au-defid
/' Les avantages : ™
v Cette formation nourna éventusiisrmant atre OATHSEE BN COR20UE el fss - Price ei comnte ner savlement das nammres PaconenibiA niaie guss!

services de lz DDE en charge du sujst 2 7 notion de praticabilite,
ars gt 1n ponuiation domandeuss.

- . ) . - i PR I ! - 5ra i it ! VR
v tlle sera hien dvidemment menée cans le cadre d2 13 Commission Accessibiiits gz TPer UNG gynargle sntwiek saigh:o;
Les inconvénients !

ville s , : ) . S,
o = Formation & ranouvaler régliSramani #u i doe Avoliticns gisiatives
 etdes chengaiiarts de postes. /4
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PAVE de e ville de Pontivy

" g =

Mise en cauvre

léme mesure [ Réaliser des porcours
nrbains d'zqcessilbiliteé afin d'zpipréhonder
=t comarandre les offficuliés resconf-iaz
par ies personnes en situaiion o"Handicap
dans jeurs diplacements quotidiens,

¥ Avec l'aide d= la Commiiszion Accessibiite

des  rencontres  avec  las  différenies
associetions  (représsntants  d'sssociziinns,

persennes atteintes de déficierce, =%z}, les
tecnniciens et les  élus, nourront  Atre
crganisées sfin de permetire une pricc da
conscience par tous des difficulids  de
dévlacements pouvent étre yencontrées en
fonction de chague type de handican.

v Dans le cadre de cefte rencontie un
parcours & pied 2 travers Ia ville ot dens un
quartier de la ville, sara Sgulemeni aroanizé
afin  dapprébendsr et comprendre  les
cifficuités rencontrées nar s porsonnes on
situation F'henuicap dans leurs déplacemsnts
auatidiang,

v Ce type de jouwrnde est foccesion do
confronter différents points de vuz entre
echniciens, professionnels =t persornnzs en
situation de handicap sur les quesfions de
mise en accessibilité de la voiie {type et
choix des aménagements réalisés ou & venir,
contraintes réelles et/ou percues, etc.)

Sensibilisation/Communication

3 Action 7 Former et sensibiliser les élus et les techniciens (suite)

Iilustrations de problémes rencontrés lors de parcotirs urbains sur la ville de Besangon

Lo tradterant gt oo et eaproe. public se tfvils Stve,
pour l8s parsordes @ mobiile raduiie, ane vériabio gée su
férlagument. L'auverturs di Peuiser puhile fchsonce g
cheminement giguon Satfrelizd) o pes ssern oo repdrec
Lgiener preieles paosarr e malvoyzntes.

2. &y 3,

celeines plagrey e fcoovrement me sont pas
AL X pomaes. La plague » S Moaraphiss 8 g
witi~ vars Teve o'une treversic pidtonns, malore 33
afble larmewr di fewts, 2 cm cantre 2 em cnkerisds, le tlaguc Ge
Blrsage €3 rouwss {ou conies) es] ranl,

3 & 4 Qo avample de rinekisaiion temporcire [pnaloid Fon
SETRNIgEn? GG Ge orsd el aseee révilaleg dec multiphs

E =hsiking frenis blocuants) rencantrés par g R
neesments: grotiviene,

. bes Lroireinies re sont pas boutes Néas 3 a5 1gemen’

i, A Wire Jertegil, POLS avoMs ramcontis sur e
hicide en statiommarent av
GAERe lamsrowsh, pefssnis

=y . jrid ¢ ST e [ e ol 2!
el " J 1 £ e sl O (Vi A

Ye o dy examamds de har nz onent pes
1 uEagers ar jaufe il roviont

B Cevlalnan Bauleurs ds Gouehs sust Inesoosetias

{sumdri=ur 10 oM de Rarten) anodrod 4oy dpsv-ratel
pittonnme,

= A _—%.‘
=4 iy e
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Sensibilisation/Communication
3 Action 8 Sensibiliser les citoyens aux problémes d’accessibilité

Référance 1 Loi n”2005-102 du 11 favrier 20005

——

Objectifs » Diminuer iss mauvvaizns pratigoes fimitant les cheminemaris
continus
* Communinuer sur [>s travaux de mise sn acenzaibilis pouvant
&tr= ginant pour les vsaners
« Familiarizer le public hangicapd ot & mobilité redulie suss e
RUVEAUX amanagemants
- Améliorer la iéquentation des sheminamants pisions

Constats « Corfainen oratiouss ieiles que o
statinnnoment illisite pewvent parfols
gines les déplacemenis 3 pieds dans
o8 commimes notemmmant pour les
PMR =t perznnnes agées,

Mise en couvre

. . T e . S— : . . Ilustrations
Une journéa de senzibilisation (lovs de Ja ournae internationale du handicap, ou semaine =

dn la mobilité par exemple) en partenariat avec les associations f'aide aux handicapés ; !
pourra étre organisée annuellement dans i= but de sensibiliser le public sur les difficultcs Statiohn \ 4
reaconirécs par las PMRP lors de leurs déplacermnents quotidiens ot les mauvaices pratiques illicite -Stalmn_nﬂmena
aui timitent lear accossibitiié : | ZVeite gendnt

¥ stationnaman? Hlicite du wéhisule sur la frottoir qui va obliger ins migtons 2 as rensrier sur ja ' 1 "‘-:},_l_.q._ - fa
chaussée, exarcice qui va tre parfois impossible pour fes utilisatours de Tauteut! roulant,
« otatfonmement licite di véhicule emniétant sur le eheminement piston,

v ansombrareant tampcraire du trotiolr per das panneaux s'information des commergzsnts,

par dies nanhalies, alc,

H "agit donc d'exolicuer les gestes qui pauveni fagiiis 25 denlecements des PMR pour créar un
“ilzxe “eccessibilité’, et afin que plus globaierent tous les acieurs Cu teriloire {commercants,
hebirants, £lus, a2utomobilistes, ete.) s2 comportent aves aivilite pariicutigrement envers fes
personnes déficientes physiques, sensorielies cu cognitivas,

Ceits journée aurait un douhle emploi, puisqu'ells parmettrait dgalement A'infarmer las
J ' P Y

personnes handicapses et les PMR  [enfarts, personnes 2gées, eic.) et la poputation de facon  / Les avantages : \
générala sur Pamélloration das conditions d’accessibilité das cheminemants pidgtons, - Complément aux sménagements urbains réalisés dans la
Afin de mener a bien celie journde, il faudra vailsr & : comrmune,

v Préparer cette journée accessibilits aves Paide des assaciations afin d'organiser 'es animations Les inconvénlents :

de l2 journée {parcours urbain d'accessibilits 2n sdossart un handicap © bandea sur 'as veuyx, - Invasiissament humain pouvant &irs important

utilisation de fauteuil rotlaan:, efc.) - Difficullé de toucher vne ‘2rge nonulation

v Mener une campagne dz publicita nréalable (panneau exclicatifs) pour compléter ta damarshe. \g )
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FPAVE de Iz ville de Pontivy

Rangiors T

)I Action 9

* Des aménagemonts géndraloment effociuds au

Consiats
GO Dar Goun,

Mise en Guivre

1 23re mesure : Mise en aauvre Fun comité da suivi

Comme ['zriicle 45 de la loi du i1 favrier 2065 12 reguiert, 'z villa dg Puntivy
4 réé une Commission Sccessihjiie,

Celle~-ci jouz un rdle consultatt et ne disposs pas elle-méme de pouvair de
decisicn ou do coarcition, Toutefris, s reccirs 4 ses cornsissancss o aif
sollicits lors do |2 mise en ceuvre du PAVE et, suite 4 la validation de colui-
ci, elle pourra également jousr le réle dil comité de cuivi chargé;

-ge audit annuel chacie  &36s, un mpeurt =y Pévolution de
Faccessibilite et les améliorstions a apporiar sera réalisé. Il riésentery
également l'indice ¢"accessibilits calculé sur I'état d'avanserieat de ia miss
en accessibilité de la voiriz par reppoit au planning i par ke PAVE, Je
facon & vérifier l2 cohdrence avec la programmation ;

-de la vellle reglementairs @ ! s'agira de porter & connaissance des
aménageurs, fes paruticns législatives et aingi G'zdapter s oo gans io

programme pluriannug! et fos Sliments mitiziemen! fixés -

du respact des normes de mis2 en accessibilité de la voirie - par exemple,
audit avant et aprés des travaux de voirie.

Evaluer régulierement le niveau d’accessibilité de la voirie

Sufn 2057

- Parmatire Févalustion, o suhy o Phveintinn dy mlan
de mise en accessibilith de i veive o dos sepeess
prblics

Objectifs

28me mesure . Conceriation annuefls entre COMMIUNes, senvicns

technigues, AQT

La municinalité Lourra ergenisar une rdunion 2nnuale o Pancominia das
acteurs {roemment servives techniouss) seront comats at o Géiirr o
nrogremme annuel de mise on actexsihiits, o2 programme atani hosd sur

le reppaort réali=€ par la Commission Accessivlio.

35me mesure @ Poursuivre la dsmarche de déndt de plainte relative aux
prablémes 2 accessibilite

Afin de répondre aux afienies des personines handicapdes ef a mchifits
réduile et comme préve dens fa loi, 12 ville doit mettre en place ne
procadure de «dapét de plainter soncerrant les nroblémes ligs aux
déplacements das personnes. Le formulaire da dépdi de olainte (cahier de
dolzance)} est a metre & disposition des usagers par différents biais :

< Mise en ligre d'une rubricue doldence sur le site Internst de la
commune

v Misz 2 disposilion d'un regisira » la mairie de Fontive,

w. Dans un délal de 3 ans, 51 mise en place une
procedure de depot de plainte en matidre d'obstacles & la libre
circulation des personnes 4 mobilité réduite ».
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PAVE de fa ville de Pontivy

N Action 9

Politique d'accessibilité

Mise en couvre
{suita}

Réalization da Paudit annuel ;

Chaque année, un rapperl sur Pevoiviion
de l'accessibilita 2t les améboraiions 2
apoorier  5era réglise (Realisa
obligatoirement selon les textes par la
Commission Accassibilité). ! crésentara
égaterment I'ndice d'accessibiitie calouid
sur Pétat d'avancement de la mise on
accessibilité de k= voirie par rapport au
planning fixé par le PAVE, da fagon a
vérilier &  cohérence  avss  Im
programmation,

Mize & jour des données

La hase de donnéss RAVE (tebleur et
systémz d'information géoarsohisug)
étant informatisde, sile narmel 'assurer
la parennité de I'éode.,

La base photographicue (nlus de 2 000
nhotos, dont 1 700 pour izs sections &t
340 powr les traversées piétonnes)
constitue égatement un ouid pour suivre
l'évolution de la mise en accessibiliie
{comparaison avant/aprés).

Réfarance : Lol n®2005-102 du 11 févrice 20005

Evaluer régulierement le niveau d’accessibilité de la voirie
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Iliustrations : exemple du présentation pour ["évaluation du niveau d'accessibilité
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RAVE o la ville de Poniivy Fegperd Saal ; dvin
F=ro 5 57 - ‘-

Constats - Piusieurs, decurnants de planification existants au Objectits - Bzporisar la cohérance antre les PAYE of Fardres
&1 nevrs alabnrstion documents de panification, proio? wrhaln, fraveux da

woirie oo,

Misc 2n ceuvre

Yoillar 2 l2 cohétenna ¢lu FAVE avec les autres Jdocuments de planification, 2 diTérentes dchellps

La ville: de Portivy dnit assurer Fapplcation du PAVE 2 plusistrs niveaux -

- En véritiant va compat’bilité avec les aviras dosumsnts existanis (PLU, PDUP, bz

- 120 Ao de fout projet damenagement urbain ou de veoirie (ZAC, nouvs! aguipement, .. )

- En concertation avec les autros A0 intervenant zur (a ville et le SDA Cu rdsuan Ponaibus, paur laccassibhiite mav ransnorts en commen.

Etabilir une « boite 2 oulils Accessibilité »

Sous la forme d'unz charts, d'un questionnaire ou G'une grilia de vérification, i s'agiva de resseibier les critdres fonhniques e conformitd =t les noints
perticitiers 4 prendre en compts loss de e reelisation d'améragements de voirie, Par SXmmple

- Est-il nécessaive de créer une ou plusiaurs travursées pidtonnaa?

- L& maobkier wiain prévi resnecie-i-i; Fabaqus de détecion?

-Lss ERP & provimiité des chemiremeants sont-ils accassibles?

- La signal3tique nigtons sara-t-alie renierads?

- Comment serent organisss les fux pidtons pendant la période do iravaux?

Ce iravail parmaitry d’anticiper los probldmes d’accessibilité, d'éviter Ins surenits lies & des {ravant supnlémantairss ds mise on acsesaibiig,
mais aussi de ronforsar "homogéndits gos cheminements pisdtons & '3chelle de Iz ville.

Les avantages :
- Une raduction dos colie ner la réalization simultande des amenagemants «f par une mutualicetion deg moyans
Les inconvénlents :

- Difficudté de programmer la miss en accessibilisé de ta voirie par rannort aux profete d'aménagameant urbaip (tempe ds réfiedon, de concaption...)
®.
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